COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
300UT2020 - 14:00 (UTC) SERIPA VI A-137/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-NP] FALHA OU MAU
FUNCIONAMENTO DE
SISTEMA/COMPONENTE
ACIDENTE [LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO COM TREM DE POUSO
SOLO
[RE] EXCURSAO DE PISTA
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
AERODROMO PIQUET (SSGP) BRASILIA DF 15°51’17”S | 047°48’35”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-ZNQ PZL - MIELEC ANTONOV AN-2
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 2 2 - - - - Leve
Total 3 3 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Piquet (SSGP), Brasilia, DF, por volta das
13h00min (UTC), a fim de realizar voo local privado, com um piloto e dois passageiros a
bordo.

Durante a corrida apos o pouso em SSGP, houve uma falha no sistema de controle
direcional da aeronave, ocasionando a perda de controle no solo. A aeronave saiu da pista
pela lateral esquerda e colidiu contra uma vala e alguns coqueiros.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto e os dois passageiros sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Comercial - Avidao (PCM) e
estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida. Ele estava
gualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental (CAVE)
com a data de validade de 27NOV2021. Todavia, no campo “6.” do certificado, “Limitacoes
Operacionais e Concessdes”, constava que a aeronave deveria ser mantida e inspecionada
de acordo com as publicacdes técnicas e instru¢des do fabricante, ou de acordo com o
Plano de Manutencdo e Operacao proposto pelo proprietario/operador, e ainda, que a
manutencao deveria ser feita somente pelas oficinas aprovadas.

A base de manutencdo que constava no CAVE era o Aerddromo Planalto Central
(SIQE), Brasilia, DF. O CAVE somente teria validade se fosse acompanhado pelo Relatério
de Inspecédo Anual de Manutencédo (RIAM), que nao foi apresentado.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo.

O acidente ocorreu no dia 300UT2020. A Autoridade de Investigacdo tomou
conhecimento da ocorréncia no dia 06NOV2020, por meio de um video veiculado em midia
social. A partir de entdo, foram coordenados com o operador os procedimentos afetos a
realizagao da Acéo Inicial.

A aeronave foi removida do local do acidente para um hangar, sem autorizacdo da
Autoridade de Investigagéo. Ela foi encontrada parcialmente desmontada. A hélice, as asas
e o trem de pouso principal haviam sido retirados da aeronave.

Quanto a preservacao de indicios e evidéncias, a Lei n° 12.970, de 2014, por meio do
Art. 88-N, estabelecia que:

Exceto para efeito de salvar vidas, preservacdo da seguranca das pessoas ou
preservacdo de evidéncias, nenhuma aeronave acidentada, seus destrocos ou
coisas que por ela eram transportadas podem ser vasculhados ou removidos, a ndo
ser com a autorizacdo da autoridade de investigacao SIPAER, que deterd a guarda
dos itens de interesse para a investigacao até a sua liberacéo nos termos desta Lei.

Durante a realizacdo da Acéo Inicial, verificou-se que houve a ruptura da conexao de
uma mangueira, cuja fungéo era conduzir a presséo hidraulica oriunda dos freios até a
bequilha. Esta, por sua vez, proporcionava controle direcional a aeronave, quando no solo.
A ruptura do componente tornou a aeronave incontrolavel durante a corrida apos o pouso,
ocasionando a saida da pista, pela lateral esquerda.

Verificou-se que a referida mangueira ndo era um produto aeronautico certificado. Nao
foram encontrados registros de intervencdes de manutencdo no componente. Conforme
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constava no CAVE, qualquer incorporacéo de modificagdo que tivesse apreciavel efeito em
caracteristicas que afetassem a aeronavegabilidade deveria ser aprovada por engenheiro
aeronautico e informada a ANAC. Incorporacdes feitas a revelia invalidariam o CAVE.

\ -
e .
Figura 2 - Vista do local onde houve a ruptura da mangueira com a sua conexao.

Ademais, verificou-se que o pneu da bequilha estava bastante deteriorado, com a

presenca de rachadura e desprovido de sulcos que pudessem proporcionar adequada
aderéncia ao solo (Figura 3).

Figura 3 - Vista do pneu da bequilha instalado na aeronave.
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A aeronave possuia cadernetas de célula, motor e hélice, entretanto, elas nao
possuiam registros atualizados que pudessem atestar a realizacdo de intervencdes de
manutengao, contrariando o previsto no item 5.8.7, da Instru¢do Suplementar N° 21.191-
001, Reviséo A, da Agéncia Nacional da Aviacao Civil (ANAC).

5.8.7 O construtor amador deve:
a) Elaborar um programa de manutencéao e inspecdes da aeronave, e

b) Abrir cadernetas de célula e do grupo motopropulsor para registro das anotacdes
apropriadas (revisGes, modificacées, inspecdes periodicas etc.).

Dessa forma, nao foi possivel verificar se as manutencdes estavam de acordo com 0s
pré-requisitos determinados pelo fabricante da aeronave.

Pelas caracteristicas das aeronaves experimentais, onde seus projetos e
componentes néo necessitam de certificacdo da Autoridade de Aviacéo Civil, e a falta da
apresentacao de registros acerca de revisdes e manutencoes, a investigacao néo pbéde se
aprofundar em fatores contribuintes desta ocorréncia.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM)
e estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

b) o PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
c) o PIC estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Autorizacao de Voo Experimental (CAVE)
com a data de validade de 27NOV2021;

e) nao foi apresentado o Relatério de Inspe¢do Anual de Manutencgéo (RIAM);

f) as escrituracbes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacdo do voo;
h) a aeronave decolou de SSGP, a fim de realizar voo local privado;

i) durante a corrida ap6s o pouso em SSGP, a aeronave perdeu o controle direcional
e saiu da pista pela lateral esquerda,;

j) a aeronave foi removida do local da ocorréncia e parcialmente desmontada, sem
0 consentimento da Autoridade de Investigacao;

k) houve a ruptura da conexao de uma mangueira, cuja funcdo era conduzir pressao
hidraulica a bequilha;

I) a ruptura da mangueira acarretou a perda do controle direcional da aeronave,
guando no solo;

m) a mangueira ndo era um produto aeronautico certificado;
n) o pneu da bequilha estava deteriorado;

0) a aeronave teve danos substanciais; e

p) todos os ocupantes sairam ilesos.
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3.2 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave - indeterminado.

4, RECOMENDACC)ES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. AC(")ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 5 de agosto de 2022.

H PT-ZNQ

300UT2020 H
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