COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
03JUN2023 - 11:50(UTC) SERIPA VI A-095/CENIPA/2023
CLASSIFICACAO TIPO(S)
ACIDENTE [SCF-PP] FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DO MOTOR
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA PERDIGAO NOVO SAO JOAQUIM MT 15°06’11”S | 053°21'47"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-ZMY CONSTRUTOR AMADOR EXCEL
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES R
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 2 2 - - - - Leve
Total 3 3 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0124
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Nova Xavantina (SWXV), MT, com destino ao
Aerédromo de Santo Anténio de Leverger (SWLV), MT, por volta das 11h10min (UTC), a
fim de realizar um voo privado, com um piloto e dois passageiros a bordo.

Com cerca de quarenta minutos de voo, a aeronave apresentou vibracao e oscilagao
de poténcia no motor.

A aeronave prosseguiu para pouso em uma area de pouso para uso aeroagricola na
Fazenda Perdigdo, municipio de Novo Sao Joaquim, MT, sem sucesso.

ApoOs a arremetida, a aeronave perdeu poténcia do motor, realizando um pouso
forcado em uma &rea de plantagdo. Durante a desaceleracdo no terreno, 0 aviao veio a
capotar.

Figura 1 - Vista da aeronave apés o pouso forcado.
A aeronave teve danos substanciais. O tripulante e os dois passageiros sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenga de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava com a habilitagcao
de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida. O seu Certificado Médico Aeronautico (CMA)
estava valido. Conforme descrito na Caderneta Individual de Voo (CIV) do piloto, verificou-
se gue ele obteve a licenca de PPR em 04NOV2022, tendo voado 34 horas em Instrugéo e
10 horas como Piloto em Comando (PIC).

Dessa forma, o PIC possuia 44 horas totais de voo, denotando pouca experiéncia
nesse modelo de aeronave bem como no tipo de voo.

A aeronave era experimental (PET), de matricula PT-ZMY, categoria ultraleve
avancgado, asa alta semi-cantilever, dois lugares side by side e um posto traseiro com
capacidade de carga de 120 kg, com trem de pouso triciclo fixo, fabricada em 2010, de
construcdo amadora, com peso maximo de decolagem de 830 kg.

O operador ndo apresentou o Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental (CAVE)
nem o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA), ndo sendo possivel verificar
as suas respectivas validades.

Foram apresentadas as cadernetas de célula, motor e hélice, entretanto, elas
possuiam registros assinados sem o Codigo ANAC do mecanico responsavel, deixando
davidas sobre a correta manutencao executada, ndo sendo possivel verificar a qualificacao
profissional do executor e dificultando a possibilidade de atestar a realizacdo de
intervencdes de manutencao conforme previsto pelo fabricante.
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A aeronave operava dentro dos limites de peso e balanceamento.
As condi¢cdes meteoroldgicas estavam acima das minimas para a realizacdo do voo.

Segundo o relato do piloto, ap6s quarenta minutos de voo, foi percebida uma
excessiva vibracdo do motor e perda de poténcia. Quando a aeronave comecou a perder
altura e velocidade, o PIC visualizou uma pista de pouso de terra.

Foi executa a aproximacao para pista de pouso no sentido da cabeceira 28, porém
sem sucesso. Dessa forma, € possivel que o processo de treinamento previamente
recebido pelo PIC, ndo tenha sido suficiente para lhe atribuir a plenitude dos conhecimentos
e demais condic¢des técnicas necessarias para realizar o pouso em emergéncia.

ApoOs a arremetida, foi tentada uma reversao para pouso na cabeceira 10. Ainda em
V0O ha proa 145°, houve a perda total de poténcia do motor, causando o estol da aeronave
a baixa altura. Com isso, a pouca experiéncia de pilotagem pode ter contribuido para o
agravamento da condigdo vivenciada pelo piloto.

A aeronave realizou um pouso forcado na proa 145° e, apds o toque, percorreu 26,8
m. Devido a irregularidade do terreno, o avido acabou capotando. (Figura 2).

Figura 2 - Posicdo da aeronave apds o pouso for¢cado.

O PT-ZMY parou de dorso na proa 343°, distante, aproximadamente, 500 m a
sudoeste da cabeceira 10 da area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Perdigéo,
conforme (Figura 3).

Figura 3 - Croqui do local do pouso for¢ado. Obs: fora de escala.
Fonte: adaptado do Google Earth.
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Verificou-se que a aeronave tinha como grupo motopropulsor um motor Jabiru 3300
de 120 HP, equipado com hélice tri-pa lvoprop Medium.

Quanto a manutencé@o do motor, ndo foi possivel verificar a qualificagéo profissional
do executor do servi¢o. Essa condicao dificultou a possibilidade de atestar a realizacédo de
intervencgdes de manutengéo conforme previsto pelo fabricante.

3. CONCLUSOES

3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com as habilitacées de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto estava qualificado, porém possuia pouca experiéncia no tipo de voo;

d) o operador ndo apresentou o Certificado de Autorizacdo de Voo Experimental
(CAVE) nem o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA);

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam com registros
assinados sem o cédigo ANAC do mecanico responsavel,

g) as condi¢cdes meteorologicas estavam acima das minimas para a realizacdo do
VOO;

h) foi relatado que a aeronave perdeu poténcia e realizou um pouso for¢ado;
i) aaeronave teve danos substanciais; e
j) o piloto e os passageiros sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

Instrucéo - indeterminado;

Manutengéao - indeterminado;

Pouca experiéncia do piloto - indeterminado; e
Processo decisorio - indeterminado.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em 19 de dezembro de 2024.
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