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ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos - SIPAER - planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Néo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicao dos fatores contribuintes, incluindo
as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais, psicossociais ou
organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo Unico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de providéncias
de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual sdo dirigidos.

Este Relatorio Final foi disponibilizado @ ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-
cientificas desta investigacdo sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a
identificacdo de perigos e avaliacdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a
Seguranca Operacional da Aviacéo Civil (PSO-BR).

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o
Appendix 2 do Anexo 13 “Protection of Accident and Incident Investigation Records” da Convengdo
de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n °
21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas & ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista que
toda colaboracéo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confianca. Por essa razéo,
a utilizacdo deste Relatorio para fins punitivos, em relacao aos seus colaboradores, além de macular
0 principio da "ndo autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio"”, albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribui¢cdes voluntarias, fonte de
informacdo imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propdsito, que ndo o de prevengdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretacGes e a conclusdes erréneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-WUU, modelo
T188C, ocorrido em 31JAN2021, classificado como “[LOC-I] Perda de controle em voo”.

A aeronave estava realizando a aplicacdo de defensivos agricolas.

= ”

Ao realizar a manobra conhecida como “baldao”, apds o tiro de aplicagao, a fim de
reposicionar a aeronave para a Ultima passagem, o avido perdeu altura e colidiu contra o
solo.

N&o houve evidéncias de que tenha ocorrido falha de motor ou de outros sistemas da
aeronave.

A aeronave ficou destruida.
O tripulante sofreu lesdes fatais.

Houve a designacédo de Representante Acreditado do National Transportation Safety
Board (NTSB) - Estados Unidos, Estado de projeto e fabricacdo da aeronave.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

CA Certificado de Aeronavegabilidade

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronauticos

CIv Caderneta Individual de Voo

CMA Certificado Médico Aeronautico

CST Certificacdo Suplementar de Tipo

IAM Inspecao Anual de Manutencéo

IMC Instrument Meteorological Conditions - Condi¢coes de Voo por
Instrumentos

MNTE Habilitacdo de Classe Avido Monomotor Terrestre

NTSB National Transportation Safety Board

PAGA Habilitacdo de Piloto Agricola - Avido

PIC Pilot in Command - Piloto em Comando

PPR Licenca de Piloto Privado - Avido

RBAC Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil

SACI Sistema Integrado de Informacdes da Aviagao Civil

SAE Cgtegoria de Registro de Aeronave de Servico Aéreo Especializado

SERIPA Ilzlrjigilec::icr)o Servico Regional de Investigacdo e Prevencao de Acidentes
Aeronauticos

SIGWX Significant Weather - Tempo Significativo

TCU Towering Cumulus - Cumulus encastelados

TPP Categoria de Registro de Aeronave de Servico Aéreo Privado

uTC Universal Time Coordinated - Tempo Universal Coordenado
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1. INFORMACOES FACTUAIS.

Modelo: T188C Operador:

Aeronave Matricula: PT-WUU Aero Agricola Linear Ltda.
Fabricante: Cessna Aircraft
Data/hora: 31JAN2021 - 21:00 (UTC) Tipo(s):

Local: Fazenda Colorado [LOC-I] Perda de controle em voo
Lat. 06°38'07"S Long. 051°45'08"W Subtipo(s):

Municipio - UF: Sao Félix do Xingu - PA | Nil

Ocorréncia

1.1. Hist6rico do voo.

A aeronave decolou da area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Colorado,
localizada no Municipio de Sao Félix do Xingu, PA, por volta das 20h30min (UTC), a fim de
realizar um voo local de aplicagcéo de defensivo agricola, com um piloto a bordo.

Apos o tiro de aplicagao, ao realizar o “balao”, no intuito de reposicionar a aeronave
para a ultima passagem, o avido perdeu altura e colidiu contra o solo.

P —_—

Figura 1 - Aeronave apGs a ocorréncia.

A aeronave ficou destruida e o tripulante sofreu lesdes fatais.
1.2. Lesdes as pessoas.

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 1 - -
Graves - - -
Leves - 2 -
llesos - - -

1.3. Danos a aeronave.

A aeronave ficou destruida.
1.4. Outros danos.

N&o houve.
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1.5. Informagdes acerca do pessoal envolvido.
1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Horas Voadas
Discriminacéo Piloto
Totais Desconhecido
Totais, nos ultimos 30 dias Desconhecido
Totais, nas ultimas 24 horas Desconhecido
Neste tipo de aeronave Desconhecido
Neste tipo, nos ultimos 30 dias Desconhecido
Neste tipo, nas Ultimas 24 horas Desconhecido

Obs.: néo foi localizada a Caderneta Individual de Voo (CIV) do piloto, bem como as
demais informacdes relativas ao diario de bordo da aeronave.

Na CIV digital, estavam registradas 537 horas e 10 minutos totais de voo e 459 horas
e 6 minutos no modelo da aeronave acidentada.

1.5.2. Formacgéao.
O piloto obteve a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) em 2011.
1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitagcdes.

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Comercial - Avidao (PCM) e
estava com as habilitac6es de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido
(PAGA) validas.

1.5.4. Qualificacao e experiéncia no tipo de voo.

N&o foi possivel confirmar se o piloto tinha experiéncia recente, tendo em vista que o
ultimo registro de voo lancado na CIV Digital datava de 300UT2020.

1.5.5. Validade da inspecao de saude.
O piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.
1.6.Informacdes acerca da aeronave.

A aeronave, de nimero de série T18803349T, foi fabricada pela Cessna Aircraft em
1978, e estava inscrita na Categoria de Registro de Aeronave de Servico Aéreo
Especializado Publico Aeroagricola (SAE-AG - S05).

De acordo com as informacdes do Sistema Integrado de Informacdes da Aviacéo Civil
(SACI), o Certificado de Verificacdo da Aeronavegabilidade (CVA) estava valido até
260UT2021.

As cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram apresentadas pelos responséaveis
da aeronave, ndo sendo possivel avaliar as escrituracfes quanto a atualizacéo, ultimas
inspecdes e registros técnicos.

Durante o processo de investigacdo, foi levantado que a aeronave havia tido um
incidente em dezembro de 2020, vindo a danificar o trem de pouso e a hélice. Porém, essa
informacado ndo havia sido notificada as autoridades competentes.

Segundo dados da Certidado de Inteiro Teor da aeronave, o avido foi adquirido pelo
piloto em 27DEZ2017 e estava registrado na Categoria Privada - Servigos Aéreos Privados
(TPP).
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Em 290UT2020, foi inscrito no Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) o comodato da
aeronave entre o proprietario e a Aero Agricola Linear Ltda., ficando registrado no processo
junto ao RAB que:

o comodante fornece a citada aeronave ao comodatario para utilizagcdo em
prestacao de servico aéreo especializado em protecao a lavoura, pelo prazo de 10
(dez) anos.

Nesse processo, a aeronave mudou da categoria TPP para S05. Além de proprietério
da aeronave, o piloto era também sécio-administrador da referida empresa aeroagricola.

Na acdo inicial de investigacdo, houve indicios de que a aeronave operava com
combustivel Etanol e que o motor havia sido modificado para a utilizacdo desse
combustivel, sem que houvesse um processo de Certificacdo Suplementar de Tipo (CST).

Embora néo tenha sido apresentada a documentacao de que o motor pudesse operar
com Etanol, foram encontrados indicios de que o motor era adaptado para utilizacdo desse
combustivel (Figura 2).

_— e o WG

Figura 2 - Indicios de que o motor da aeronave foi modificado no sistema de alimentacao
de combustivel. Em destaque, a tubulagéo utilizada para a conversdo do motor para

Etanol.

Destaca-se que, a despeito dos indicios verificados quanto a modificagdo do motor
para operacdo com Etanol, a Organizacdo de Manutencdo (OM) Lima Aeropecas (COM
1905-31/ANAC) emitiu a atualizagdo do CVA, em 260UT2020, indicando que a aeronave
havia sido inspecionada quanto a condi¢do de aeronavegabilidade e documentacao.

Com a emissdo dessa atualizacdo do CVA, o responsavel técnico da empresa de
manutencao certificou que, naguela data (aproximadamente 90 dias antes do acidente), o
motor da aeronave (modelo: TSIO-520-T, SN: 515294) ndo estava modificado para Etanol.

Foi verificado que o motor encontrado no local do acidente era do mesmo modelo e
possuia 0 mesmo numero de série ao registrado na atualizacdo do CVA certificado pela
Lima Aeropecas.

Ressalta-se que ndo foram apresentados os certificados que, conforme prescricao da
Instrugdo Suplementar, IS n°® 137.201-001, Revisédo C, Uso de Etanol em Aeronaves
Agricolas, comprovassem a adequacéo do motor a referida instrucéo.

Nesse contexto, a época do acidente, a aeronave ndo atenderia ao que era
estabelecido pela ANAC e n&o poderia estar em operacgao utilizando Etanol.
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1.7. Informagdes meteoroldgicas.

A Carta de Tempo Significativo (SIGWX) gerada em 31JAN2021 as 18h00min (UTC),
com validade até 18h00min (UTC) de 01FEV2021, ilustrava a presenca de poucas nuvens
Towering Cumulus (TCU) com base a 3.000 ft e topo indefinido.

Segundo relatos de pessoas no local da ocorréncia, a meteorologia estava favoravel
ao voo visual.

1.8. Auxilios a navegacéao.

Nada a relatar.
1.9. Comunicagdes.

Nada a relatar.
1.10.Informagdes acerca do aerédromo.

A ocorréncia se deu fora de aerédromo.
1.11.Gravadores de voo.

N&o requeridos e ndo instalados.
1.12.Informagdes acerca do impacto e dos destrocos.

A aeronave impactou contra o solo em atitude picada (entre 70° e 80°) e sem
inclinacdo de asas. O impacto foi concentrado em um ponto sem haver deslocamento no
solo (Figura 3).

: \
Figura 3 — Situacdo dos destrocos do PT-WUU.

A parte traseira da aeronave acomodou-se horizontalmente, rompendo a fuselagem
na regido da cabine de comando e na estacédo de fixagdo dos montantes do motor.

Antes do impacto, a aeronave mantinha a proa 060°, mantendo-se nesse sentido apds
a colisdo. Os observadores relataram néo ter visualizado pecgas soltas se desprendendo do
aviao em voo, bem como foi realizada uma varredura na area correspondente a trajetoria
da aeronave antes do impacto, hdo sendo encontrado qualquer componente.

Segundo relatos, o motor da aeronave permaneceu funcionando ap0s o impacto
mesmo estando parcialmente enterrado no solo.

O trem de pouso do tipo fixo estava destruido e separado da aeronave. Os flapes
estavam em cima, coincidindo com o comando na cabine.
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Constatou-se que o assento do piloto estava solto e que a tira de fixacdo do capacete
encontrava-se arrebentada.

A perda de controle e a colisdo da aeronave foi presenciada pelo gerente da Fazenda,
pelo técnico assistente do piloto e por funcionarios da empresa aeroagricola.

Durante a acéo inicial, foi observado que a terra havia sido arada para plantio, sendo
perceptivel que o solo ndo compactado contribuiu para que a hélice e parte do motor
penetrassem na terra (Figura 4).

Figura 4 - Motor parcialmente enterrado, com duas pas de hélice arrancadas do cubo de
fixacao.

Duas das trés pas da hélice foram arrancadas do cubo, todavia foram localizadas logo
abaixo do motor enterradas no solo (Figura 5).

Figura 5 - Hélice com duas pas arrancadas do cubo.

1.13.Informacdes médicas, ergondmicas e psicoldgicas.
1.13.1. Aspectos médicos.

Nada a relatar.
1.13.2. Informagdes ergondémicas.

Nada a relatar.
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1.13.3. Aspectos Psicologicos.

O piloto envolvido nesta ocorréncia tinha 31 anos de idade na data do acidente, sendo
natural de Mato Grosso, MT.

Segundo informacgdes coletadas, o piloto estava na aviacao desde 2011 e era socio-
administrador da empresa para a qual realizava a operagéo.

Ao longo da investigacao, ndo foi possivel obter informagdes junto aos familiares e
representantes do operador da aeronave que pudessem evidenciar que questdes de ordem
psicologica tenham afetado o desempenho do tripulante.

Os relatos obtidos durante a investigacdo apontaram que, no dia da ocorréncia, 0
piloto iniciou a sua rotina as 11h30min (UTC), manteve boa interacdo com as pessoas e
aparentava bom estado fisico, sem demonstrar qualquer desconforto.

1.14.Informag®es acerca de fogo.
N&o houve evidéncia de fogo em voo ou ap0s a parada da aeronave.
1.15.Informag08es acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.
N&o houve sobrevivente.
1.16.Exames, testes e pesquisas.

O motor da aeronave estava completo com todos 0s seus acessorios, ndo havendo
evidéncias de vazamentos de fluidos.

Verificou-se a presenca de combustivel nas linhas de alimentacdo do motor desde o
servo injetor até a aranha distribuidora de combustivel. Da mesma forma, constatou-se a
presenca de combustivel em quantidade relevante na asa esquerda da aeronave.

N&o foram identificados indicios de danos externos na sec¢ao traseira, na caixa de
acessorios e na secao lateral direita e esquerda que pudessem ser considerados
preexistentes ao acidente ou contribuintes para a ocorréncia.

Duas das trés pas da hélice foram arrancadas do cubo. Contudo, foram localizadas
logo abaixo do motor, enterradas no solo. Houve o relato de que o motor permaneceu em
funcionamento apo6s o impacto.

As evidéncias apontam para uma condi¢cao de operagédo normal do motor.
1.17.Informacgfes organizacionais e de gerenciamento.

Ao longo do processo de investigacao, nao foram disponibilizados dados, informacdes
técnicas e registros de manutencdo da aeronave, bem como informacdes de gestédo e
funcionamento da empresa aeroagricola, a qual era administrada pelo piloto da ocorréncia.

O piloto era socio-administrador da empresa Aero Agricola Linear Ltda., a qual estava
em fase de certificacdo para operagado aeroagricola, tendo recebido da ANAC o atestado
de conformidade até a fase 3 (verificacdo documental). Estavam pendentes, ainda, as fases
4 e 5 e, para a certificacdo da empresa, era necessaria a apresentacao de pelo menos uma
aeronave registrada na categoria SAE.

Segundo requisitos estabelecidos no Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil (RBAC)
n° 137, a empresa somente poderia operar apds obter o Certificado de Operador Aéreo
(COA) e a autorizacéo para operar:

137.5 Certificagcéo, autorizacéo e proibicédo

(@) A empresa que pretenda prestar SAE na modalidade aeroagricola (uso
comercial) deve obter e manter vélido um COA e respectivas EO antes de iniciar
tais operagoes.
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(b) A emissao ou renovacao da autorizacao para operar de uma empresa de SAE
na modalidade aeroagricola esta condicionada a apresentagdo de um COA vélido
emitido segundo este Regulamento.

(c) O detentor de COA somente pode realizar operag@es comerciais aeroagricolas
em conformidade com este Regulamento apds a publicacdo, pela ANAC, da
autorizacdo para operar.

(d) Ninguém pode realizar operagfes comerciais aeroagricolas sem um COA
apropriado, respectivas EO e sem uma autoriza¢ao para operar emitida pela ANAC
em seu nome ou de seu representante, ou em violagdo ao disposto em tais
documentos.

O assistente técnico do piloto mantinha relacdo empregaticia formal com a empresa
Aero Agricola Linear Ltda., realizando todo o apoio necessario e suporte logistico a
operacdo, transportando combustivel (Etanol) para a fazenda, apoiando o piloto nos
abastecimentos e realizando as demais tarefas correlatas com a atividade aérea.

Foi relatada a existéncia de documentos de aquisicdo de 10 mil litros de Etanol por
parte da empresa para a operacao de suas aeronaves. Esse combustivel era estocado no
tanque de abastecimento mantido no Aerédromo de Ourilandia do Norte, PA, bem como no
caminh&o de apoio que ficava na Fazenda Colorado (Figura 6).

Figura 6 - Interior do caminh&o bau de apoio para abastecimento de Etanol na fazenda.

Destaca-se que, no aerédromo, o tanque no qual o Etanol estava armazenado
estampava a identificacdo de querosene de aviacéo (JET-A1) (Figura 7).

Figura 7 - Posto de armazenamento do Etanol da empresa com a inscricdo de querosene
de aviacdo (JET-AL).
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1.18.Informagdes operacionais.

O piloto estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avidao (PAGA) validas. Contudo, nado foi possivel confirmar se o piloto tinha
experiéncia recente, tendo em vista que o ultimo registro de voo lancado na CIV Digital
datava de 300UT2020.

Por falta de documentacdo técnica e operacional da aeronave, nao foi possivel
determinar se ela estava dentro dos limites de peso e balanceamento especificados pelo
fabricante, durante a decolagem e no momento do acidente.

Para o voo da ocorréncia, foi relatado que o hopper estava com 500 litros de mistura
adrazina e agua, na proporcao de 8 galdes de 20 litros de adrazina e o restante do volume
em agua.

Apés a decolagem, a aeronave realizou diversas passagens de aplicacdo de
defensivo. Ao reposicionar para a Ultima passagem de aplicacdo, a aeronave realizou uma
curva ascendente a esquerda.

Nesse momento, foi relatado que, durante a curva, a aeronave perdeu sustentacao e
altura, vindo a colidir contra o solo.

1.19.Informacg0fes adicionais.
Nada a relatar.

1.20. Utilizac&o ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.
N&o houve.

2. ANALISE.

Tratava-se de um voo local de aplicacao de defensivo agricola na Fazenda Colorado,
localizada no Municipio de Séo Félix do Xingu, PA.

A aeronave havia decolado com a quantidade de 500 litros de produto no hopper,
sendo uma mistura de adrazina diluida em agua. Foram realizadas diversas passagens de
aplicacdo de defensivo. Ao reposicionar para a ultima passagem de aplicacdo, a aeronave
realizou uma curva ascendente a esquerda.

Foi relatado que, durante a curva, a aeronave perdeu sustentacéo e altura, vindo a
colidir contra o solo, ou seja, durante a curva de reposicionamento, pode ter ocorrido a
intencao do piloto em agilizar novo enquadramento para a aplicacao, “apertando” a curva e
gerando estol, acarretando a perda de controle da aeronave.

Dessa forma, no decorrer da investigacdo, levantou-se que, possivelmente, o
julgamento de pilotagem e a aplicacado dos comandos para a manobra realizada precedente
a ocorréncia foi inadequada por parte do piloto.

Durante a investigacdo, verificou-se a presenca de combustivel nas linhas de
alimentacdo do motor desde o servo injetor até a aranha distribuidora de combustivel.

Da mesma forma, constatou-se a presenca de combustivel em quantidade relevante
na asa esquerda da aeronave.

Segundo relatos, o0 motor continuou em funcionamento apés o impacto.

Desse modo, as evidéncias apontaram que ndo houve falha de motor, falha de
alimentacdo de combustivel, tampouco pane seca.

Por falta de documentacéao técnica e operacional da aeronave, houve incerteza quanto
a definicdo do centro de gravidade, bem como se ela estava dentro dos limites de peso e
balanceamento determinados pelo fabricante.
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Os indicios encontrados durante o processo de investigagdo apontaram para aspectos
relacionados ao fator operacional, concluindo-se que houve a perda de controle em voo.

Chegou-se a essa concluséo, levando-se em consideracgéo a aplicacdo dos comandos
e o julgamento de pilotagem, tendo indicios de estol durante a manobra de realinhamento,
para nova passagem, e a consequente ndo recuperacao da estabilidade do voo.

Sobre os relatos e indicios quanto a utilizacdo do Etanol como combustivel, apesar de
essa condicdo, aparentemente, ndo ter contribuido para a ocorréncia em tela, verificou-se
falhas latentes no sistema gerencial e nos procedimentos de execucdo e controle de
manutencao da OM que emitiu o CVA.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos.
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacées de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) nao foi possivel determinar se o piloto possuia experiéncia recente no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o CVA valido;

e) nao foi possivel determinar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram apresentadas
para analise;

g) o diario de bordo nao foi apresentado para analise;
h) as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realizacao do voo;
i) apos a curva de reposicionamento, a aeronave colidiu contra o solo;
j) aaeronave ficou destruida; e
k) o piloto sofreu lesdes fatais.
3.2. Fatores contribuintes.
- Aplicacdo dos comandos - indeterminado.

E possivel que tenha ocorrido uma inadequac&o no uso dos comandos, o que pode
ter propiciado que a aeronave perdesse sustentacao durante a curva de recuperacéo.

- Julgamento de pilotagem - indeterminado.

Durante a curva de reposicionamento, pode ter ocorrido a intencdo de agilizar novo
enquadramento para aplicacédo, apertando a curva e gerando estol, acarretando a perda de
controle da aeronave.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Proposta de uma autoridade de investigacdo de acidentes com base em informacoes
derivadas de uma investigacao, feita com a intencdo de prevenir ocorréncias aeronauticas e que
em nenhum caso tem como objetivo criar uma presuncéo de culpa ou responsabilidade.

Em consonéncia com a Lei n° 7.565/1986, as recomendacdes sdo emitidas unicamente em
proveito da seguranca de voo. Estas devem ser tratadas conforme estabelecido na NSCA 3-13
“Protocolos de Investigagio de Ocorréncias Aeronduticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro”.
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A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-014/CENIPA/2021 - 01 Emitida em: 05/12/2022

Atuar junto a Lima Aeropecas (COM 1905-31/ANAC), a fim de que aquela Organizacao de
Manutencdo observe o0s requisitos estabelecidos para emissdo do Certificado de
Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA).

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.
Nada a relatar.

Em, 5 de dezembro de 2022.
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