COMANDO DA AERONAUTICA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE

ACIDENTES AERONAUTICOS

Estado Brasileiro).

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevengdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacao Civil conduzidas pelo

1. INFORMAGOES FACTUAIS

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
29NOV2013 - 19:30(UTC) SERIPA IV A-210/CENIPA/2013
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [UNK] INDETERMINADO FALHA DO MOTOR NO SOLO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA SETE LAGOAS MOGI GUAGU SP 22°13’54”S | 047°11’48"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-VTI EMBRAER EMB-202A
OPERADOR REGISTRO OPERACIRO
AGROSEMA AERO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolava da &rea de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Sete
Lagoas, Mogi Guacu, SP, por volta das 19h30min (UTC), a fim de realizar um voo de
aplicacado, com um piloto a bordo.

Durante a corrida de decolagem, préximo a metade da pista, o piloto julgou que o
aviao néo acelerava como esperado.

Considerando que nao havia espaco suficiente para realizar uma abortiva, ele optou
por prosseguir e alijar a carga de defensivo. O trem de pouso colidiu contra a plantagéo de
laranjas e a aeronave capotou.

O avido teve danos substanciais e o tripulante saiu ileso.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com a
habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida.

Ele estava com a habilitacdo de Piloto Agricola - Avido (PAGA) vencida desde
010UT2013 e seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava vencido desde
26SET2013.

A secao 91.5 do Regulamento Brasileiro de Homologacao Aeronautica (RBHA) n°® 91,
gue tratava dos Requisitos Para Tripulagdes, letra (a), nimero (3), especificava o seguinte:

91.5 - REQUISITOS PARA TRIPULAGCOES

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registrada no Brasil, a menos
que:

[.]

(3) a operacgéo seja conduzida por tripulantes adequadamente qualificados para a
aeronave e para a funcdo que exercem a bordo e detentores de certificado de
capacidade fisica validos.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido. Néao foi
possivel determinar se ela operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

De acordo com informacdes prestadas pelo piloto, as condicdes meteorolégicas eram
propicias a realizagéo do voo.

O acidente ndao foi comunicado tempestivamente ao Sistema de Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (SIPAER). Quando os investigadores do Quarto
Servico Regional de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (SERIPA V)
tomaram conhecimento da ocorréncia, o avido ja havia sido removido e os destrocos
alterados.

Isto posto, ndo foi possivel realizar uma coleta adequada de elementos de
investigacdo, a fim de levantar dados essenciais ao processo, tais como condi¢do dos
destrocos, situacao de peso e balanceamento do avido ou imagens no local do acidente.

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica (NSCA) n°® 3-13, que tratava dos
Protocolos de Investigacao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacao Civil Conduzidas Pelo
Estado Brasileiro, previa, em seu paragrafo 5.2 Preservacdo de Indicios e Evidéncias, 0
seguinte:

5.2 PRESERVACAO DE INDICIOS E EVIDENCIAS

5.2.1 Exceto para efeito de salvar vidas, nenhuma aeronave acidentada, seus restos
ou coisas que por ela eram transportadas podem ser vasculhados ou removidos, a
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nao ser em presenca ou com autorizacdo do responsavel pela Acao Inicial, em
consonancia com o Art. 89 do CBA.

Assim, a ndo comunicagéo tempestiva da ocorréncia por parte do operador, bem como
a movimentacao da aeronave e a alteracdo dos destro¢cos configuraram o descumprimento
dos dispositivos estabelecidos pela NSCA n° 3-13.

A operacao em desacordo com as legislacdes aeronauticas em vigor pode implicar
em niveis de segurangca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aeronéutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacgao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) vencido desde
26SET2013;

b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) ele estava com a habilitacdo de Piloto Agricola - Avidao (PAGA) vencida desde
010UT2013;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) ndo foi possivel determinar se ela operava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) o piloto declarou que as condicBes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do
VOO;

g) durante a corrida de decolagem, o trem de pouso do avido colidiu contra a plantacao
de laranjas e a aeronave capotou;

h) o acidente ndo foi comunicado tempestivamente ao SIPAER,;

i) o avido foi removido do local do acidente e os destrocos foram alterados sem o
conhecimento do SIPAER;

j) aremocao da aeronave inviabilizou a investigagao;
k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.
4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.
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Em, 21 de julho de 2021.

H PT-VTI

29NOV2013 H
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