COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagao Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
040UT2020 - 12:00(UTC) SERIPA | A-123/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [UNK] INDETERMINADO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
DESCONHECIDA PARAGOMINAS PA DESCONHECIDAS | DESCONHECIDAS
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-VIV NEIVA EMB-810D
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - - 1 Nenhum
Passageiros 1 - - - - 1 Leve
Total 2 - - - - 2 Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - X | Desconhecido

FORM RFS 0122
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerddromo Coronel Alexandre Raposo (SNOZ), Paco do
Lumiar, MA, com destino ao Aerédromo Fazenda Sucuri (SDUS), Machadinho D’Oeste,
RO, a fim de transportar carga e pessoal, com um condutor e um passageiro a bordo.

O avido nao chegou ao seu destino e foi considerado desaparecido apds terem sido
suspensas as buscas, em 100UT2020.

N&o foram obtidas informacdes sobre danos a aeronave.
N&o foram obtidas informac¢des sobre lesbes aos ocupantes do avido.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O condutor ndo possuia qualquer licenca de piloto ou habilitagdo. Portanto, ele ndo
estava qualificado para a realizacdo do voo.

Ele também n&o possuia um Certificado Médico Aeronautico (CMA).

A aeronave, modelo EMB-810D, namero de série 810707, foi fabricada pela Neiva,
em 1989, e estava inscrita na Categoria Registro de Servicos Aéreos Privados (TPP).

Seu Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA) estava valido até
20ABR2021. Néao foi possivel determinar se ela operava dentro dos limites de peso e
balanceamento.

Segundo relatos, o aviao transportava um passageiro e 200 litros de Gasolina de
Aviacao (AvGas).

Os investigadores ndo tiveram acesso as cadernetas de célula, motores e hélices do
aviao, pois ndo houve colaboracéo do proprietario/operador.

Foram realizadas diversas tentativas de contato com o proprietario/operador da
aeronave, bem como com o condutor, porém sem sucesso.

N&o havia informacdes meteoroldgicas na localidade de Paragominas, PA.

O Centro de Coordenacao de Salvamento Amazénico (RCC-AZ) realizou as buscas
dessa aeronave, suspendendo-as no dia 100UT2020, sem sucesso na localizacao do aviao
ou de destrocos.

A Ultima posicao conhecida do avido foi na vertical da cidade de Paragominas, PA,
por volta das 12h00min (UTC) do dia 040UT2020.

Conforme informagfes obtidas por meio de midias, o condutor teria sobrevivido ao
acidente e, apés 24 dias na floresta, teria sido visto na cidade de Primavera do Leste, MT.

O Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil (RBAC) n°® 91, Emenda 01, que tratava dos
Requisitos Gerais de Operacéo para Aeronaves Civis, trazia, em sua secdo 91.5 Requisitos
para tripulacdes, letra (a), 0 seguinte:

91.5 Requisitos para tripulacdes
(a) E permitida a operagéo de uma aeronave civil registrada no Brasil somente se:

(1) a tripulacdo do voo estiver em conformidade com a tripulagdo minima da
aeronave, conforme estabelecida no seu certificado de aeronavegabilidade;

(2) o operador designar um piloto para atuar como piloto em comando; e

(3 a operagdo for conduzida por tripulantes adequadamente
licenciados/certificados e habilitados para a aeronave segundo o RBAC n° 61 ou
RBHA 63, ou RBAC que vier a substitui-lo, para a fun¢éo que exercem a bordo, com
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experiéncia recente, e detentores de certificados médicos aeronauticos (CMA)
vélidos, emitidos em conformidade com 0 RBAC n° 67.

Dessa forma, a realizacdo do voo objeto desta investigagcéo por um condutor que nao
possuia qualquer licenca de piloto ou habilitagdo e tampouco um CMA caracterizou a falta
de aderéncia a requisitos estabelecidos no RBAC 91.

Portanto, a operacao em desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em vigor
pode implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitdveis estabelecidos pelo
Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deverao ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacgao.

3. CONCLUSOES

3.1. Fatos
a) o condutor ndo possuia um Certificado Médico Aeronautico (CMA);
b) o condutor ndo possuia qualquer licenca de piloto ou habilitagao;
c) o condutor ndo estava qualificado para a realizacéo do voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido até 20ABR2021;

e) nao foi possivel determinar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) os investigadores ndo tiveram acesso as cadernetas de célula, motores e hélices
do aviéo;

g) ndo havia informacdes meteoroldgicas na localidade de Paragominas, PA;
h) o avido ndo chegou ao seu destino;

i) a ultima posicao conhecida da aeronave foi na vertical da cidade de Paragominas,
PA, por volta das 12h00min (UTC) do dia 040UT2020;

j)) o Centro de Coordenacdo de Salvamento Amazoénico (RCC-AZ) realizou as
buscas dessa aeronave, suspendendo-as no dia 100UT2020, sem sucesso ha
localizagéo do aviao ou de destrocos;

k) néo foram obtidas informacdes sobre danos a aeronave; e
[) nao foram obtidas informacdes sobre lesdes aos ocupantes do aviéo.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.
4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.
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Em, 3 de novembro de 2022.
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