COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
31MAI2021 - 10:45 (UTC) SERIPA 1l A-076/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S)
[LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO SOLO
ACIDENTE -
[RE] EXCURSAO DE PISTA
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
FAZENDA GUARA MORADA DE MINAS MG 18°52’09”S | 045°15’35”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-VEN NEIVA EMB-810D
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 5 5 - - - - Leve
Total 6 6 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0224
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolaria da area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Guara,
Morada Nova de Minas, MG, com destino ao Aerodromo de Carlos Prates (SBPR), MG, por
volta das 10h45min (UTC), a fim de realizar voo privado, com um piloto e cinco passageiros
a bordo.

Durante a corrida de decolagem, a aeronave perdeu o controle e ultrapassou os limites
laterais a esquerda da pista.

Morada Nova de Minas - MG
Fazenda Guara (2222)
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Figura 1 - Trajetoria da aeronave.

A aeronave teve danos substanciais.
Todos os ocupantes sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenga de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava
com a habilitacdo de Aviao Multimotor Terrestre (MLTE) em vigor. O seu Certificado Médico
Aeronautico (CMA) estava em vigor.

De acordo com os dados apurados na Caderneta Individual de Voo (CIV) digital,
constantes no Sistema Integrado de Informacdes da Aviacdo (SACI) da Agéncia Nacional
de Aviacéo Civil (ANAC), na data do acidente, o PIC possuia registrado um total aproximado
de 15 horas de instrucdo, sendo que o voo de exame de proficiéncia para emissdo da
habilitacdo MLTE foi realizado no dia 27ABR2021.

N&o existiam lancamentos de voo na CIV digital em aeronaves MLTE ap0s a
realizacdo do exame de proficiéncia.

Assim, a Comisséo de Investigacdo concluiu que o PIC estava qualificado, porém
possuia pouca experiéncia no modelo da aeronave acidentada.
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A aeronave estava com o Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido e operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

As condi¢cdes meteorologicas estavam acima das minimas para a realizagédo do voo.

O Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n°® 91 da Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (ANAC), emenda n° 04 de 11FEV2021, em vigor na época do acidente,
estabelecia na secdo 91.102, Regras Gerais, 0 seguinte:

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil dentro do Brasil se a operacéo
for conduzida de acordo com este Regulamento, conforme as regras de trafego
aéreo e a documentacao aplicavel.

[.]

(d) Somente é permitido utilizar um aerédromo brasileiro se o aerédromo for
cadastrado e o operador determinar que esse aerédromo € adequado para o tipo
de aeronave envolvida e para a operagao proposta.

O local em questéo era uma area de pouso para uso aeroagricola, sua operacao era
estabelecida na época do acidente pelo RBAC 137, Emenda 04, de 12 de junho de 2020,
na Secao 137.301 - “Area de pouso para uso aeroagricola”, que trazia o seguinte:

(a) A construcao e/ou disponibilizacao de uma area de pouso para uso aeroagricola
séo de inteira responsabilidade do proprietario da area.

(b) [Reservado]
(c) [Reservado]
(d) A &rea de pouso para uso aeroagricola ndo necessita ser cadastrada na ANAC.

(e) A operacao de uma aeronave em area de pouso para uso aeroagricola somente
€ permitida se:

(1) a operacéo for exclusiva de atividades aeroagricolas; (grifo nosso)

A aeronave em questéo foi fabricada pela EMBRAER, modelo EMB-810D, Séneca, e
estava sendo utilizada para o transporte de passageiros.

Somente em 24JUL2023, mais de dois anos ap0s o acidente, a area de pouso cumpriu
0S requisitos necessarios e passou a ser cadastrada como aerédromo pela ANAC, sendo
publicada a Portaria n° 11.966 no Diario Oficial da Uni&o.

PORTARIA N® 11.966, DI 24 DI JULHO DE 2023

Figura 2 - Portaria n° 11.965, de 24JUL2023, da ANAC.
Fonte: Diario Oficial da Unido.
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Nesse sentido, o aerddromo recebeu o designativo SN2F e foi incluido no Manual de
Rotas Aéreas (ROTAER) pela D-AMDT 32/23.

Fazenda Guara ( SN2F ) / MORADA NOVA DE MINAS, MG 1852 115/045 15 33w
AD PRIV UTC-3 613 (2011)
09 - ( 1020x23 TER 5500Kg/0.50MPa ) - 27 SBBS (CINDACTA 1)

RMK -

TEMP (0)

Figura 3 - Informagdes de SN2F no ROTAER. Fonte: AISWEB.

Como forma de confirmar essa anélise, a ANAC foi consultada sobre a previsao legal
de operacao neste aerédromo, a época do acidente, pela aeronave em questédo. A resposta
foi que “ndo ha previsdo no RBAC n° 91 para pousos e decolagem em areas nao
cadastradas, salvo se aeronave de asas rotativas, segundo a secao 91.329, e aeronaves
anfibias ou hidroaviées quando em operagao na agua, seg¢ao 981.331”.

A operacdao em aerédromo ndo cadastrado denotou uma atitude de complacéncia,
improvisacao e inobservancia com operacfes e procedimentos que contribuiram para o
acidente em questao.

Observou-se, também, inadequacao nos trabalhos de preparacao realizados para o
VOO no que tange ao planejamento do voo, tendo em vista que a area escolhida para realizar
a decolagem néo atendia aos requisitos estabelecidos na regulacdo que abrangia o tipo de
operagao.

De acordo com o relato do PIC, durante a corrida de decolagem, o para-brisa embacou
e ocasionou a perda de controle da aeronave, com a consequente saida da area de pouso.

Essa condicao, aliada a pouca experiéncia do piloto na aeronave, pode ter contribuido
para a perda de controle no solo.

A operacdo em desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de observar os niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros da Aviacao
Civil (RBAC), podem-se criar condi¢gdes inseguras latentes as quais deverao ser eliminadas
ou mitigadas por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) em vigor;
b) o piloto estava com a habilitagdo de Avidao Multimotor Terrestre (MLTE) em vigor;

c) o PIC estava qualificado, porém possuia pouca experiéncia no modelo da aeronave
acidentada;

d) a aeronave estava com o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas;
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g) as condi¢cbes meteorologicas estavam acima das minimas para a realizacédo do voo;

h) o piloto tentou realizar uma decolagem em um aerédromo ndo cadastrado pela
ANAC,;

i) durante a tentativa de decolagem, o avido saiu pela lateral esquerda da area;
J) aaeronave teve danos substanciais; e
k) o PIC e os passageiros sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atitude - contribuiu;
- Planejamento de voo - contribuiu; e
- Pouca experiéncia do piloto - indeterminado.

4, RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.

5. ACGES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS
Nada a relatar.

Em 17 de fevereiro de 2025.
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