COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
20FEV2023 - 15:20(UTC) SERIPA V A-033/CENIPA/2023
CLASSIFICACAO TIPO(S)
ACIDENTE [LALT] OPERAGCAO A BAIXA ALTITUDE
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA DA FIGUEIRA PEDRO OSORIO RS 31°56’52”S | 052°40’30”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UXJ NEIVA EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
TAIM AERO AGRICOLA LTDA.-EPP SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0123
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou da area de pouso para uso aeroagricola “Neco”, localizada no
municipio de Pedro Osoério, RS, por volta das 15h00min (UTC), a fim de realizar um voo
local para aplicagdo de defensivos agricolas em uma fazenda da regido, com um piloto a
bordo.

Durante o retorno para pouso, a aeronave colidiu contra um cabo de transmisséao de
energia elétrica.

O Piloto em Comando (PIC) reportou que, na sequéncia, houve a perda de poténcia
do motor e o pouso de emergéncia foi realizado em uma plantacao de arroz.

A aeronave teve danos substanciais e o piloto saiu ileso.

Figura 1 - Vista da aeronave apoés a parada total.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O PIC possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido (PAGA)
vélidas. Declarou que possuia um total de 4.682 horas de voo, sendo cerca de 4.000 horas
no modelo de aeronave.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava vélido, com a indicacédo de fazer
uso de lentes corretoras devido a um diagnostico de astigmatismo. De acordo com seu
relato, fazia uso das lentes corretoras no momento do voo.

A aeronave de matricula PT-UXJ, modelo EMB-202, niumero de série 20001082, foi
fabricada pela empresa NEIVA, no ano de 2009. Sua ultima inspecdo de “50 horas” foi
realizada em 10FEV2023 e a de “100 horas” em 11JAN2023.

A aeronave estava com o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido e operava dentro dos limites de peso e balanceamento. Os registros das cadernetas
de célula, motor e hélice estavam atualizados.

A imagem do espectro infravermelho para o dia 20FEV2023, as 18h20min (UTC),
evidenciou a possibilidade de formacdes meteoroldgicas no horario e nas proximidades do
local da ocorréncia (Figura 2).
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Figura 2 - Imagem do espectro infravermelho para o dia 20FEV2023, as 18h20min
(UTC). Fonte: https://www.redemet.aer.mil.br/.

O PIC declarou que as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo.

Dados extraidos da plataforma meteoblue mostraram que a temperatura era proxima
a 29° C, sem precipitacdo e nebulosidade, com presenca de sol. Indicaram também que o
vento era proveniente da direcdo 200° (sudoeste), com intensidade de 11 kt, para o horario
do evento, 15h20min (UTC).

Devido ao horario em que o voo foi realizado, a possibilidade de ter ocorrido
ofuscamento da visdo do piloto devido a posi¢ao do sol era baixa.

Durante o transcurso da investigacdo e andlise das informacdes, ndo foram
observadas evidéncias de falha mecanica ou de componentes que pudessem ter
contribuido para a ocorréncia, evidenciando que a aeronave nao apresentou qualquer
anormalidade durante a sua operacao.

No dia da ocorréncia, o PIC havia feito dez decolagens a partir da area “Neco”, a fim
de realizar aplicacdo de defensivos agricolas. Apds a décima primeira decolagem, o piloto
prosseguiu para a area de aplicagéo, onde seria utilizada a técnica de aplicagéo “carrossel’.

Apbs o término da aplicacao dos produtos, a aeronave estava, aproximadamente, no
centro da area de aplicacdo. Em seguida, ela efetuou curva para a direita, de modo a
retornar para a area “Neco” (Figura 4).

Trajetoria da Aeronave

Area de Aplicagao

Linhas de transmissao de
energia elétrica

Figura 3 - Perfil de voo da aeronave na area de aplicacao.

3deb




H A-033/CENIPA/2023 H

H PT-UXIJ 20FEV2023 H

Enquanto a aeronave mantinha a proa de regresso, em determinado momento houve
a colisdo contra um cabo de transmissdo de energia elétrica, que era situado a,
aproximadamente, 3 NM ao norte da &rea de aplicacéo.

Segundo relato do PIC, apos a colisdo, houve a perda de poténcia do motor. Dessa

forma, ele optou pela realizacdo do pouso forcado em campo ndo preparado. Depois do
pouso, a aeronave capotou (Figura 5).

Ponto de colisdo com a
linha de transmissao de
enerdia elétrica

Figura 4 - Colisdo em voo e pouso forgado.

Apbs a realizacdo de entrevistas e conferéncia dos registros no diario de bordo, ndo

se constatou indicios de fadiga ou sobrecarga de trabalho que pudessem ter comprometido
o desempenho do piloto.

O Gerenciamento dos Riscos a Seguranca Operacional (GRSO) da area apresentava
as seguintes observagoes:
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GERENCIAMENTO DE RISCO DE SEGURANCA OPERACIONAL — GRSO

INFORMACOES DA LAVOURA:

LAVOURA: CAPIVARA - PISTA.

MUNICIPIO/ESTADO: PEDRO OSORIO/RS.

FAZENDA: FAZENDA DA FIGUEIRA.

COORDENADAS AREA CENTRAL: 31° 58’ 10.66” S / 052° 40° 40.79” W
AREA TOTAL EM HECTARES: 390

OBSTACULOS:

1) REDE ELETRICA: Rede de distribuigio de energia bifésica, de baixa tensio, com aproximadamente 09 (nove)
metros de altura contornando a drea da lavoura, com exce¢ao da cabeceira Oeste;

2) PIVOS: Pivés de imrigagdo com aproximadamente 03 (trés) metros de altura no Setor Sul da pista;

3) SEDE RODRIGO — SECADORES DE ARROZ: Conjunto de secadores de arroz com aproximadamente 20
(vinte) metros de altura;

ANALISE DO RISCO DA LAVOURA APOS AS ACOES MITIGADORAS: 3B.

ACOES MITIGADORAS:

1) Quanto a REDE ELETRICA ATENTAR para 0s arremates;
2) Quanto aos PIVOS DE IRRIGACAO ATENTAR para a sua localizacio dentro da lavoura;
3) Quanto as SECADORES DE ARROZ ATENTAR para os arremates junto aos Secadores.

OBSERVACOES:

1) Ao final da aplicacdo, caso seja necessario, o piloto deve reportar ao coordenador da empresa, a necessidade de
arremates por meio terrestre, para cobrir os locais nao atingidos pela aplicagio aérea;

2) E obrigacio de todos os envolvidos na operagio da TAIM AERO AGRICOLA LTDA informar 2 empresa sobre a
necessidade de alteragdo de qualquer alteracao ou atualizagao deste GRSO. Essa informacao deve ser encaminhada
ao Gestor Responsavel ou ao Gestor de Seguranca Operacional através do RAC, e-mail, whatsapp ou telefone.

ANALISE DO RISCO DA LAVOURA APOS AS ACOES MITIGADORAS: 2B.

Figura 5 - GRSO da area de aplicagao.

Percebeu-se um erro de digitacdo nos momentos de classificacdo dos riscos, em que,
inicialmente, o texto correto seria: “Analise do risco da lavoura antes das agdes mitigadoras:
3B”, e ao final seria: “Analise do risco da lavoura apos as agdes mitigadoras: 2B”.

O item 1 mencionava que, na area de aplicacdo, havia a presenca de rede de
distribuicdo de energia bifasica de baixa tensdo, com aproximadamente 9 m de altura,
contornando a area da lavoura, com excec¢ao do setor oeste. Descrevia também a presenca
de pivos de irrigacéo e de secadores de arroz na regiao.

Destaca-se que a classificacdo de risco era 3B (remoto e critico) para todas as
condi¢cBes observadas inicialmente.

Sobre o risco de colisdo com a rede elétrica, a sua acao mitigadora seria a de realizar
seu mapeamento, bem como a prévia notificacdo ao piloto, de modo a elevar seu nivel de
atencdo com relagcéo aos obstaculos mencionados.

Apos a mitigacdo dos riscos, a empresa classificou os riscos como 2B (improvavel e
critico).

Dessa forma, verificou-se que tanto a empresa quanto o piloto estavam cientes dos
riscos da operagdo naquela area.

Segundo o relato do PIC, ele ja era funcionario da empresa ha alguns anos e possuia
bastante conhecimento acerca dos obstaculos de solo da regido. Sua experiéncia Ihe
proporcionava bastante confianca em realizar voos a baixa altura no local.

No transcurso da investigacdo, constatou-se a possibilidade de que o piloto, apés o
término da aplicacdo dos defensivos agricolas, tenha se distraido durante o retorno para a
area “Neco”. O que pode ser reforcado pelo fato de que, apos a curva para aproar a area
“‘Neco”, ele manteve uma altura aproximada de 10 ft por cerca de 1 minuto, tempo esse que
seria 0 suficiente para subir para uma altitude segura, livrando qualquer obstaculo no
terreno.

Existe a possibilidade de que a distracéo tenha sido causada pela monotonia gerada
pela frequente repeticéo dos procedimentos, bem como dos perfis dos voos, o que pode ter
ocasionado uma reducdo do grau de atencdo do PIC, visto que ele ja havia realizado
anteriormente dez voos semelhantes.
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Essas possibilidades, aliadas a sua confianca na realizacéo do tipo de voo (devido a
experiéncia do PIC em voar na regido), podem ter resultado em um cenario de baixo nivel
de atencdo com relacao a posicéo dos obstaculos do terreno e, por fim, uma diminui¢éo da
sua consciéncia situacional.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacées de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragcdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo;

h) durante o retorno para pouso, a aeronave colidiu contra um cabo de transmisséo
de energia elétrica;

i) houve perda de poténcia do motor, seguido de pouso forcado em uma plantacéo
de arroz;

]) aaeronave teve danos substanciais; e
k) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencéo - indeterminado;
- Atitude - indeterminado; e
- Percepcao - indeterminado.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 22 de novembro de 2023.
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