COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado 8 ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
29JAN2019 - 14:30(UTC) SERIPA VI A-022/CENIPA/2019
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[LALT] OPERACAO A BAIXA
ACIDENTE ALTITUDE NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AREA RURAL PONTES E LACERDA MT 15°50’35”S | 059°37’10”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-URO NEIVA EMB202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
RONDON AVIACAO AGRICOLA LTDA SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de uma &rea de pouso para uso aeroagricola localizada na
Fazenda Santa Rosa, Pontes e Lacerda, MT, a fim de realizar aplicacdo de defensivos
agricolas em uma lavoura de soja, com um piloto a bordo.

Por volta de 14h30min (UTC), durante uma curva de reversao, a aeronave chocou-se
contra galhos localizados na parte alta de uma arvore.

ApoOs a coliséo, a aeronave perdeu as condicdes normais de voo. O piloto completou
a curva e pousou forgado em uma area de pastagem.

Figura 1 - Vista do PT-URO ap06s a ocorréncia.

A aeronave teve danos substanciais. O piloto saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo para aplicacdo de defensivos agricolas em uma lavoura de soja
na Fazenda Matsuda, localizada na area rural do municipio de Pontes e Lacerda, MT, com
um piloto a bordo.

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e de Piloto Agricola - Avido (PAGA)
vélidas.

Ele estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo. Segundo levantamento
feito junto a empresa, ele possuia aproximadamente 2.010 horas totais de voo, das quais
1.105 horas no tipo de aeronave.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido. Ndo houve evidéncias de
gue ponderacdes de ordem fisiologica ou de incapacitacao tenham afetado o desempenho
do tripulante. Nado houve queixa sobre cansaco ou fadiga por parte do piloto.

A aeronave, modelo EMB-202, numero de série (SN) 200957, foi fabricada pela Neiva,
em 2004, e estava registrada na Categoria de Servico Aéreo Especializado Publico -
Aeroagricola (SAE-AG).

As escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.
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A Ultima inspecéo, do tipo 50 horas, foi realizada pela Organizacdo de Manutencgéo
(OM) Servico de Recuperacédo e Revisdo de Aeronaves Ltda (SERRA), em 17JAN2019,
tendo a aeronave voado 28 horas e 5 minutos apoés a inspecao.

A Ultima inspecéao, do tipo Inspecao Anual de Manutencéo (IAM), foi realizada pela
OM SERRA, em 25JUL2018, tendo a aeronave voado 171 horas e 5 minutos apos a
inspecao.

N&o foram encontrados indicios de problemas relacionados a manutencdo da
aeronave, tampouco, foi relatado pelo piloto deficiéncias deste tipo.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram favoraveis a operagdo sob as regras do tipo de
VOO proposto. A equipe de apoio utilizava um equipamento portatil para afericdo de dados
basicos de meteorologia, os quais eram de conhecimento do piloto.

No momento do acidente, havia indicacdo de 29°C de temperatura ambiente,
intensidade do vento de 5 Km/h. A visibilidade e nebulosidade presentes propiciavam a
realizacdo segura do voo.

A area de aplicacdo caracterizava-se por ser uma lavoura de soja, rodeada por
pastagem e com a presenca de arvores isoladas localizadas préximas a plantacdo. Antes
de iniciar a operagéo, o piloto realizou um voo de reconhecimento da area de modo a fazer
um mapeamento e um planejamento da operacao, assim como tomar conhecimento das
ameacas presentes no terreno. Além disso, a empresa disponibilizou um mapa de
gerenciamento operacional da area utilizada para as operacdes de pouso, decolagem e
reabastecimento.

O acidente ocorreu na quinta saida do terceiro dia de operacdes. Ao realizar uma
curva de reverséo, a atitude mantida pela aeronave fez com que o seu nariz impedisse a
visualizacdo de uma dessas arvores isoladas. O piloto afirmou que sabia da localizacao da
referida arvore, contudo, ndo foi possivel fazer o desvio, por ndo ter mantido contato visual
com o obstaculo, que ficou encoberto pelo nariz da aeronave em razéo da sua trajetoria no
momento da coliséo

O choque ocorreu entre o galho seco do topo de uma arvore e o conjunto da hélice,
tornando a manutengao do voo dificultada (Figura 2).
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Figura 2 — Vista da arvore com a qual se deu a colisdo da aeronave.
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Assim, o piloto completou a curva, cortou o motor, configurou os flapes e realizou um
pouso for¢cado na area de pastagem.

ApGs o toque no solo, o avido chocou-se contra alguns cupinzeiros e uma cerca de
arames, percorrendo aproximadamente 50 metros até sua parada total, havendo danos
substanciais nas asas, conjunto da hélice, trem de pouso e na area inferior da fuselagem,
sem indicos de fogo (Figura 3).
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Figura 3 - Visao geral dos danos causados a aeronave .

Em virtude da série de colisbes com os obstaculos no solo, o PT-URO parou no
sentido contrario ao do deslocamento.

O piloto nédo teve lesbes e abandonou normalmente a aeronave pela porta articulada
gue da acesso a cabine. Ficou constatado que os itens de seguranca utilizados pelo piloto
contribuiram para a manutencéo da sua integridade fisica.

De acordo com o Manual de Boas Préticas - Aviagdo Agricola elaborado pelo SERIPA
V, 0 voo agricola esta sujeito a muitos riscos em virtude da altura média onde se realiza.
Redes (fios) de alta e baixa tensao, arvores, cercas e placas figuram entre os objetos mais
frequentemente atingidos por aeronaves agricolas em voo.

Nesse sentido, prossegue o Manual, a manutencdo da atencao em voo € algo critico.
Em voos prolongados e repetitivos, a monotonia tende a reduzir os niveis desejaveis de
atencdo. Da mesma maneira, a dinamica do voo faz com que o piloto divida a atencéo do
voo com a conferéncia da quantidade de produto, do alinhamento da light bar, da velocidade
da aeronave, etc., 0 que pode acarretar a reducdo da possibilidade de uma resposta rapida
e precisa aos estimulos, gerando como consequéncias a desatencao, prejuizo no sistema
de alerta, entre outros aspectos relacionados com esse fator.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avidao (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢des meteorologicas eram propicias a realiza¢éo do voo;
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h) a aeronave decolou para realizar aplicacdo de defensivos agricolas em lavoura de
soja;

i) houve a colisdo do conjunto da hélice com os galhos secos do topo de uma arvore
localizada proxima a lavoura de soja;

J) em decorréncia da colisdo e da instabilidade da aeronave, foi realizado um pouso
forcado;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencéo - indeterminado;
- Julgamento de pilotagem — contribuiu
- Percepcao - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. ACGES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 11 de marcgo de 2022.
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