COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACRO SUMA N°
10 DEZ 2016 - 14:30 (UTC) SERIPA V 1G-167/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)

[SCF-PP] FALHA OU MAU

FUNCIONAMENTO DO MOTOR FALHA DO MOTOR EM VOO

INCIDENTE GRAVE

LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO ERECHIM RS 27°39'36”S | 052°16’34”’W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UAZ NEIVA EMB-201A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AERODINAMICA AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - X | Leve
Total 1 1 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aer6dromo de Erechim, RS (SSER), as 13h50min (UTC), a
fim de realizar aplicacdo de fungicida em lavoura de milho, com um piloto a bordo.

Ao término da ultima passagem de aplicagdo, o 6leo do motor vazou, ocasionando
gueda brusca da presséao de 0leo.

Sem condi¢bes de retornar para o aeroporto de origem, o piloto efetuou pouso
forcado em campo néo preparado, com o auxilio da janela de inspecao.

A aeronave teve danos leves. O piloto saiu ileso.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O piloto possuia pouco mais de 900 horas totais, sendo 350 horas no modelo
acidentado. Estava com suas habilitagbes de Avido Monomotor Terrestre e Piloto Agricola
validas. Conhecia a regido na qual seria realizada a aplicacéo de fungicida.

A meteorologia no dia da ocorréncia era favoravel ao voo visual, ndo apresentando
restricbes de teto e visibilidade conforme pode ser verificado pelo METAR de Passo
Fundo (SBPF) e Chapecd6 (SBCH):

METAR SBCH 10/12/2016 1400Z 36006KT 9999 BKNO015 23/20 Q1010
METAR SBPF 10/12/2016 1400Z 06009KT 9999 SCT030 SCT100 26/19Q1010

A aeronave possuia um total de 5.831 horas e 30 minutos totais, sendo 03 horas e
05 minutos, apos revisao de 50 horas, realizada trés dias antes da ocorréncia e 22 horas
e 35 minutos, apés Revisao de 100 horas com Inspecao Anual de Manutencéo (IAM) em
06JUN2016. Ambas as manutencdes foram realizadas na Oficina de Manutencdo de
Aeronaves Ltda. (OMAER), que era homologada para o servico.

O avidao encontrava-se com as manutencfes periddicas determinadas pelo
fabricante cumpridas. As cadernetas de célula, motor e hélice encontravam-se
atualizadas.

O proprietario da empresa operadora da aeronave, que também € Piloto Agricola,
informou a equipe de investigadores que o avido havia apresentado, alguns dias antes da
ocorréncia, um vazamento de 6leo proximo a fixacdo da hélice. Naquela ocasido, solicitou
a OMAER que realizasse o reparo.

A aeronave foi deslocada até o aerddromo de S&o Sepé (SSEP), para que a oficina
realizasse o reparo do vazamento. Nesta oportunidade, o proprietario da empresa
operadora da aeronave decidiu por cumprir a revisdo de 50 horas, retornando da oficina
no dia 07DEZ2016. Nao foi encontrado registro no diario de bordo do aviéo, referente ao
vazamento relatado anteriormente.

Cabe ressaltar que, de acordo com a secdo 91.403 (a) do RBHA 91, todo
proprietario ou o operador de uma aeronave € primariamente o responsavel pela
conservacao dessa aeronave em condi¢cdes aeronavegaveis.

Durante a acéo inicial, os investigadores verificaram, apos a retirada da hélice do
aviao, que o vazamento de 6leo do motor ocorreu pela ruptura do plug da semicarcaca do
motor.

Com base nessas informagdes, a equipe de investigacdo solicitou ao Departamento
de Ciéncia e Tecnologia da Aeronautica (DCTA) que fosse realizado um laudo técnico do
motor, com a sua abertura, para que fosse verificado o motivo pelo qual o referido plug se
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rompeu, ocasionando o vazamento do 6leo de lubrificacdo do motor, acarretando no
pouso forcado.
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Figura 1 - Detalhe do plug da semicarcaga do motor solto.

Apébs abertura do motor e andlise das pecas danificadas, a equipe de engenheiros
do DCTA concluiu que houve utilizacdo de um parafuso inadequado para travar o eixo da
engrenagem de acionamento do governador da hélice do motor. Foi verificado que este
parafuso foi adaptado e, provavelmente, teve os ultimos filetes de rosca removidos
(Figura 4).

Figura 2 - Parafuso utilizado para travar o eixo da engrenagem de acionamento do
governador da hélice.
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Figura 4 - Comparacéo entre o parafuso instalado (centro) com o parafuso previsto pelo
parts catalog do fabricante (esquerda).

Por se tratar de um parafuso diferente do original, composto de material e
caracteristicas diferentes, este ndo fixou adequadamente, permitindo que o eixo do
governador de hélice girasse juntamente com a engrenagem intermediaria que o
acionava, favorecendo que sua extremidade entrasse em contato com o plug da
semicarcaca do motor.
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Figura 5 - Eixo da engrenagem de acionamento do governador de hélice, com detalhe do
local onde o parafuso deveria travar.

Uma vez em contato com o eixo da engrenagem de acionamento do governador de
hélice, ndo mais fixado pelo parafuso, o plug teve sua rosca consumida pelo atrito entre
as partes metalicas, resultando em seu desprendimento e permitindo o vazamento do
oOleo lubrificante.

Local-de-fixagaof | |
‘do-eixo-do-governadory |
‘da-héliceq

Figura 6 - Detalhe do local onde € aplicado o plug com a indicacdo do local onde o
parafuso fixa o eixo do governador de hélice.
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Figura 7 - Diagrama de montagem ilustrando o local e a posicdo de montagem do plug
(20), eixo (2) e parafuso de fixacdo do eixo (8).
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Foto 8 - Comparacgéo da peca que se soltou da aeronave (direita) com uma peca original
sem desgaste

Em consequéncia do vazamento do 6leo do motor, faltou lubrificacdo nos mancais
intermediarios, desencadeando mau funcionamento nas bielas dos cilindros 3 e 4 do
motor, com consequente perda de poténcia.

Por fim, € possivel afirmar que devido a uma deficiente manutencdo da aeronave,
houve a adaptacdo de um parafuso néo previsto no manual do fabricante, para travar o
eixo de acionamento do governador de hélice, permitindo que este girasse livremente e
entrasse em contato com o plug da semicarcaca do motor, que teve sua rosca
desgastada até desprender-se do local de fixacao.

Desse modo, ocorreu 0 vazamento de grande parte do éleo lubrificante, essencial ao
bom funcionamento do motor.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA), valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e de
Piloto Agricola (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizagédo do voo;

h) tratava-se de um voo para realizar aplicacéo de fungicida em lavoura de milho;

i) na ultima passagem de aplicagdo, o Oleo do motor vazou pelo plug da
semicarcaca do motor;

J) o plug da semicarcaga do motor soltou-se devido a sua rosca ter sido desgastada
pelo atrito com o eixo de governador de hélice;

k) o eixo de governador de hélice foi travado com um parafuso diferente do
especificado pelo fabricante, favorecendo que este entrasse em contato com o
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plug da semicarcaga do motor que teve sua rosca desgastada, soltando-se do
local de fixagao;

) com o vazamento do Oleo do motor, faltou Ilubrificacdo nos mancais
intermediarios, desencadeando mau funcionamento nas bielas 3 e 4, resultando
em perda de poténcia;

m) o piloto efetuou pouso forcado em campo n&o preparado;
n) a aeronave teve danos leves; e
0) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave - contribuiu.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatoério.
A Agéncia Nacional de Aviag&o Civil (ANAC), recomenda-se:

IG-167/CENIPA/2016 - 01 Emitida em: 10/05/2018

Atuar junto a Oficina de Manutencéo de Aeronaves Ltda. (OMAER), a fim de verificar a
conformidade dos servicos de manutencao realizados por aquela empresa, visando
incrementar os niveis de competéncia e seguranca operacional requeridos ao
desempenho das atividades para as quais tal organizacao € certificada.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 10 de maio de 2018.
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