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tes e passagefiros.

. ELEMENTCS' DE
2.1 Fator Humgno

0s pilotoy estavam com os Certificados de Capacidade Fisi
ndo havengo indicios de influéncia dos aspectos fisioldgi

. HISTORICO DO ACIfEm

Durante a cor da dé decclaaem,

Os pxlotos na& conseguiram para—la dentrc dos limites disponifeis;

ve ultrapasscu a pista,
. dente, provocqndc um incendio; r?m perda raterial total e mor

- N N
ERVESTICACAD

gicos, noiacidente.

terial. Hgo
gao as coddigbes da pista.

C2.3.2 Insnrugao i L

Os sistemss associados. aos
Fator Opexaclnnal
2.3.1 Xan—teﬁqac

; vem! re ‘e 1972,'

Fator Matérial
Pesquisadds os sistemas da

seronave, conclui-se que nio

=

louve pesquisa

g Lﬂvesticaqﬁo consta.ou que, no perxodo de. 05 de
197 &e 1276, foram reportadas dez]
sxséema bidraulico e Foi detetada Y
gaornos contactores manometricca, procedimento nad
fab‘1c¢nte. Alguns 0“&[05 procedimentos inadequadc
ind‘cios de deficiencia na manutengaoc, nao sendo H
rel qoes de causa € efeito com. o acidente._
Vao Houve pesquisa do tempo de.vida dos pneus, se
aen—e e sua adequaqao,ao tipo de piso (qrandes cay

a.21" de janeirao
Lrem de pouso.

o) pmlcto era formado nelo Centro. de Formaqao de b2

G RAVH
E aeronave teve o .pneu direit

cainde el um barranco acentuado, que

Sog prneus, gquanto av tempo defuso e

trens de pouso. também nao for

estourado.\‘

a aerona

agravou o-aci
te de tripulan’

ba validos,

ouve falha ma-
adequa-

hm pegquisados

hovembre de.
bito panes:  do
ma . lubrifiéé\

previétd pelo.:
s determinaram
esqulsadas :

eétado'ho'aclf
calhos) . ‘

lotos Militares,

‘*esle de~erbro de 1970. categotia Piloto de Linha

L, cn-;xloto ‘era formade’ pela Escola Galicha de avifgdo,

categorla piloto Ccrercial

:
-

Aérea.”:




2 3, 3 .Aperlencxa de Voo ;
 :0 pileto possuxa qufxc1ente experiéncia ﬂara realizar este vBo,”

: entretanto, as pesqulsas constataram que nodcrza ter. utllzzado b
a sistema de: recolhlmento do ‘trem: de pouso, em emergencxa,,_ ]

"que forgarza a parada da’ aeronave, pravavelmente antes dos obs-
a

,taculos, que provocaram o agravanunto dos danos. Entretanra,
'1nv¢at1gagao nioc determineu a or;pem dessa om;ssao. s
'f(Totals.........‘.....;................_'1.360110:
. (Como- 1P ou TN ravnonecanonsarnvsnnsas 27535200
7340

e (NGS ULt AmOS 30 d1A8. e reraeeeieeennas
HORAS LE V0O (Neste tipO.usisessssesinesinsrsaasenss’: 1,360:10

DO PILOTO  (yecre tipo Com 1Pyicsieransciaeienaes S275:10 -
b ‘{Neste tipo nos (ltimos: 30 dias,.ieeve. 773140

. : (Nas ultimas 24 hovas.....,............ t06:30
‘Meteorclogia. , . »
NEO'contribuiﬁ.'
Infra-eotrutura
A plsta de ‘Chapecd, Santa Catarlna, mede 1.120m X~ 30m, com 9150
cde caacalho. A 1nvest1gagao constatou que na rcal-dade a-largu-’
ra dzsponlvel era. de 10.metros, sendo o restante acupado i porT
grama alta sem. trato. 0" piso de cascalhd,: era formade de pedras
‘grande e ponteagudas, podcndo ra,gav pneus de aeronaves.
Hdvegagio ‘ ’ : : o
- Nao contrlﬁuzu.'j\"
:'Comunxcagoes 2
”Nao contrlbu:u




‘bi”uth
_aeronave atlngzs;e a de;messao do terreno onde se

1nvcstegngao constatou que,;-ou-o plloto ndo estava

‘Fédo'peio“piioto, o que'provavelmente fmpeiivia'qu§ 'aj 
aLideatqu: A

ondicionado

para a.u 1112agao do’ Pl&tema og, como. ten ocovrldo, o arame - de

freno” snadequado nic pode ser rcmpldo noc curto: lapss:de
‘d15p0n1vﬁl F01 detetadn, tambeHA que ] assunto pode ser

tempo
“mais’

expllcﬂtxvo o Hanual du V30 da aeronave, Segdo IIN, princiﬁalﬁ”

- mente. nas eme“genc1a4 dm decolagem, associadas a pifstas

sem &

-COStdﬁﬁntO ‘das cabece-rﬂs e a estouros cu esvaziamerjto de pneus.

‘Foi constatado tambésm ghe: 4 aeronave estava com 281 Kg de -
.o Lt p
bu;tivyl para o pesc makimo de decolagem em Chapecd;

com=
entretan-

to, haj indicios de que poderia ter operado com apefas 660 Kg

que dayiam para cumpviria etapa, melhorando as perjormances  da

na decblagem, 2m termos de diminuigdo de

pista pfou parada antes| de atingir o barranco da ¢
i o

i
aeronave

ta. e ;
2.}.1& Legxslugao
Nada u‘telatar.

2.3.11 Contra-$ncindio e primegiros

SOC0IT0S

N3o havia-no local._oo.prxmeiros socorros foram prbscados

H
que correu.ad local.
!
i
1

pes S50

ANALISE .
Examinandorse todos os dados e circunsténcias 4o’ presente Ry

stigagaos, :oné‘ui-se que o 2s5tgydo deo piseo, com cascalhes d

nho e pedras poh..dpudas, provavdlmente provocaram o estourd
raito de aer01agg, durante a horvlda de decolagem. 0. pilato
todos os recursuu u‘spcnlvels da! ‘aeronave, hao se podendo

rigen 22 omissPo. Poderia ter t¢ntaau © reverso total e nad
do pelo aperto -=ma31ado das manvtes, ou poderid ter tentad

trem de pouso, ¢r emery sencia, & uao ter conseguido romper o

aAndo. : g

A3 condigbes da ’wlsta de Ch;oeco sdo precirias. Nao se encof

3o possui o acostamento dap
0%, com 15 metros de profp

vgl, na sua larr;ra;reblstraca.

= .

ste uma depressac na-cabecelr

fci 9] daDeCtD pr*nc;oal que p“ovocou a destruigdo da aeronaf
£

ncia.

b g
o

ac1deﬂte, pois. a .seu Eotadb, a’ dduquaqao as t1 pa de piso, go

rar a ‘sua par
dentel A ulpotese do prend

51 Lema nldraulaco, tambem naa pnsquxsauos pela comzssao K

zc*pagao na s5&rile de eventos que concorrerim para o
.ento-da roda ustarla associadajaos freios

orrida-  na’
abeceira opos

pelo

latBrio de In
a grande tama
do pneu  di-
nfo utilizou
eterminar a
ter consegui
recolher o
freno do “eos

tra disponi-
cabeceiras.e
ndidade, que

e, com as con

noias dLSCf itas. ‘Rio DOSaul,qualCUL“ recurso - de atendipento de emer~

nvestig agao mao neaqu1scu 03 pneus . da aeronave, aspecio fimportante do s

deria deter-"
aci~’

“investigagdo

Continua. -




conc1.u<'7(0 : Fih
: Fatores que. contrlbu1ram para o acldente.
- 0 SER HUMANO SOB O PONTO DL VISTA BIOLﬁGICO
Nao contrlbuzu, .
- AERONAVB E O COMPLLFO DA ENG;HHARIA AEROJAUTICA o

’ Fator Humano

'f,fétdr Material
v B Nao pesquxsado.u
'Fator O"eraczonal - AQUES DO SER HUMANO HO DbSEﬁPENHO DA ATIVIDADL AER.., o
Deflc;encxa de lnfra-estrutura.. ’
Dgfxc;enc;; na- operagaq da aeronave.,
L : Deficiéﬂgiaﬂde_pes;oal de apoio.’

' 'CONSEQUENCIAS i
- Falec1mento dos pllDtOS e seis gassagelros. Um

sofreu ferxmentos graves,

‘Materiais . = A aeronave “fieou destvuxda.'

Pessoails passageiro

 'A tercelros - Nio’ houve._
- RECOMENDAGUES '
5. 1 -A Segao de ﬂperagoes da’ Transbrasil devera estudar oS
tos de abasteczmento dos Bandezrantes, para ‘um pego Rznlmo necessa-i
nxo,‘uma vez que al utllzzaqao de p1stas do 1ntcr1ar, de 1nfra~estru
:'tura defxc1ente, ex;ge que as Aeronaves operem dom as melhores aon- o
.fdlgoes 00551ve‘s' Us peso desnecessarlamente eélevade’ de combust1ve1
'pode deterlorar ar performance nas decolagens, durante uma ‘

"1uc1a, txrando as chances dos pllotos de evxtarem ¢} acxdente.::
ra 'brasxl'devera efetuar’ uma Vlstorla de', eguranga
antes a f1m de detetar proce‘lme os ‘ina

_procedimen~" "

- A lrégao da

s plstas precarxas, havendc mu;to “ma i




izagdo. $eja

entrarem an acordo,quanto A0S recursos a serem reque idos para

cumprlmenTo da tarefa. H {
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