COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACIT\O SUMA N°
14SET2020 - 20:00 (UTC) SERIPA | A-112/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [RE] EXCURSAO DE PISTA POUSO LONGO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO ANAPU PA 03°29’32”S | 051°10'37”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-RVU NEIVA EMB-720D
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros 2 2 - - - - Leve
Total 4 4 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS_0121
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Brigadeiro Protasio de Oliveira (SBJC), Belém, PA,
com destino ao Aerédromo de Altamira (SBHT), PA, por volta das 18h10min (UTC), a fim
de realizar um voo privado de transporte de passageiros, com dois pilotos e dois
passageiros a bordo.

Em voo, o piloto alterou o destino para o municipio de Anapu, PA. Apds o toque no
solo, o avido ultrapassou os limites longitudinais da area empregada para pouso, vindo a
colidir contra uma cerca.

Figura 1 - Vista do PT-RVU ap6s o pouso.

A aeronave teve danos substanciais. Os dois pilotos e os dois passageiros sairam
ilesos.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Os pilotos possuiam a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estavam com as
respectivas habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) validas.

Os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos,
possuiam experiéncia na rota e estavam qualificados no tipo de voo, porém nunca haviam
pousado anteriormente no local do acidente.

A aeronave cumpria os limites de peso e balanceamento no momento do acidente.
O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) da aeronave estava valido.

A Ultima inspecg&o da aeronave, do tipo “50 horas”, foi realizada pela Organizagéo de
Manutencdo Tema Tecnologia e Manutencéo de Aeronaves, em 09JUN2020, em Belém,
PA, tendo a aeronave voado 48 horas e 35 minutos ap0s a inspecéo.

As cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam atualizadas.

Embora n&o houvesse informagdes meteoroldgicas disponiveis para a localidade, os
relatos indicaram que as condicBes meteorolégicas eram propicias a realizacdo do voo.

Tratava-se de um voo privado de transporte de passageiros, no qual, durante a corrida
no solo, o avido ultrapassou os limites longitudinais da area utilizada para o pouso em
Anapu, PA, localidade diferente daquela inicialmente estipulada como destino do voo.

2deb




‘ A-112/CENIPA/2020 ‘ ‘ PT-RVU 14SET2020

De acordo com relatos, uma passageira sentiu-se mal e o piloto optou por efetuar o
pouso na localidade de Anapu, PA.

Analisando-se o perfil do voo, verifica-se que Anapu, PA, localizada no traves
esquerdo da rota, demandava um desvio de, aproximadamente, 14 NM do eixo, enquanto
o destino planejado (SBHT) encontrava-se cerca de 40 NM adiante (Figura 2).

_______

o

Aeroporto de

Origem | Destino | Distancia Jaburuzinho !
Belém - Brigadeiro

Belém | Atamira | 286 NM
Belém | Anapu 246 NM
Belem | # 246 NM Mo T o

Portel

Breves’

Moju [155)

I;erag'ﬂ.‘hri

Anapu | Altamira | 44 NM

# Anapu_ | 14 NM Vista
# Altamira | 40 NM

Camets

422

Mol gcba
Sen.Jose

Porfiro Mocajubal

Baido

VilalRes:
Belo ’:;'\CHLE gUmarizal

S&0.Joaquim
do Ituquara

Tailandia

Figura 2 - Mapa contendo as distancias entre as localidades.
Fonte: adaptado Google Maps

N&o obstante o desvio, a cidade de Altamira possuia melhor infraestrutura para
atendimento médico. Além disso, foi verificado que a aeronave transportava um passageiro
com agenda na localidade de Anapu, PA.

Dessa forma, considerando o exposto acima e as evidéncias encontradas, levantou-
se a hipétese de gque o destino final para esse trecho do voo seria o local onde ocorreu o
acidente, em que pese os relatos do pessoal a bordo.

Na acdo inicial, realizada no local da ocorréncia, verificou-se que o local empregado
para o pouso possuia 700 metros de comprimento, superficie de picarra e irregular, sentido
34/16, com declividade e, segundo observador, a aeronave teria tocado o solo no ultimo
terco da area de pouso (Figura 3).

Figura 3 - Croqui do IocaI do amdente com o PT-RPU.
Fonte: adaptado Google Maps

Durante a investigagao, verificou-se que a aeronave efetuou o pouso na proa 345°.
Entretanto, segundo informacdes de pessoas da localidade, devido a declividade, o pouso
era comumente realizado em sentido oposto, ou seja, na proa 165°.

Sendo assim, ao efetuar o toque no sentido em descida, no ultimo terco da area
selecionada para pouso, em um aerédromo ndo cadastrado, o piloto ndo conseguiu
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desacelerar a aeronave e saiu pela extremidade oposta da area do pouso, colidindo contra
uma cerca patrimonial.

O Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil (RBAC) n°® 91, na SUBPARTE B - REGRAS
DE VOO, item 1.102, estabelecia que:

(d) somente é permitido utilizar um aerédromo brasileiro se o aerédromo for
cadastrado e o operador determinar que esse aerédromo é adequado para o tipo
de aeronave envolvida e para a operagao proposta.

Deve-se, entdo, salientar que a operacdo em desacordo com as legislacdes
aeronauticas em vigor pode implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis
estabelecidos pelo Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros da Aviacao
Civil (RBAC), podem-se criar condi¢gdes inseguras latentes as quais deverao ser eliminadas
ou mitigadas por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) os pilotos estavam com o Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;

b) os pilotos estavam com as habilitacbes de Aviado Monomotor Terrestre (MNTE)
validas;

c) o Piloto em Comando estava qualificado para o tipo de missdo, porém nao havia
pousado anteriormente na localidade;

d) o Certificado de Aeronavegabilidade (CVA) da aeronave estava valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam atualizadas;

g) houve alteracdo do destino inicialmente previsto para o voo;

h) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo;

i) o pavimento do local utilizado para o pouso era de picarra, com superficie irregular
e ndo era cadastrado;

J) segundo relatos, o toque foi efetuado no ultimo terco da area utilizada para o pouso;
k) o avido ultrapassou o limite longitudinal da area e colidiu contra uma cerca,

[) a aeronave teve danos substanciais; e

m) 0s ocupantes da aeronave sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem - contribuiu;
- Planejamento do voo - indeterminado;

- Outro (falta de aderéncia a normas ou regulamentos estabelecidos pela autoridade
de aviagao civil brasileira) - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

N&ao ha.
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5. AGOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 08 de julho de 2021.
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