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RESELVADO ::[:
SECAO A HISTORICO FRESD, O& BATA BOACE:
| 31outer | PTLQG
r&&mmmmmm&&gﬁgﬁﬁp
A aeronave decolou de SBCT (Curitiba) com destino a SSCN (Canela). As condicBes

meteoroligicas de Canala eram adversas, ndo possibilitando eproximaciio visual. O PT-LQG
reclizou a descida sem qualquer awdlio & navegacfio aéres, uma vez que o aerddromo da
Caneic no opera por instrumentos, Quando a seronave atingiu condigbes visuais, axecutou
uma aproximagio para 8 cabeceira 24, porém ein rampa muito acentuada. Em conseqéncia,
tocou préximo & metade da pista, nfio conseguindo parar dentro dos limites de mesma.
Ulirapassou o limite final, vindo & colidir com poste, drvores e residdneia exigientes no
prolongamento. Houve vazamento de combustivel com principio de incéndio, ocasionando
perda total da seronave o falecimento dos trés ocupantes.
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INFORMAGOES <

SEGAOB GERAIS DO ACIDENTE FRESID. DA CtAA | DATA DOAGID. | MATRICULA DA ANV |
31 ome7 PT-LQG

ACAD IMICIAL
TEMPO ENTRE O ACID. E O SEU INICIO REALIZADA POR

03 Horas SIPAC-5

HORA LC _ PERIODO

16:45 Em [noite ]
z 3

L
| Aeridomo de Gonels______ | MUNICIPIO UF COMAR _ _ ELO SIPAER

Canela s 1C v 1L _seacs )
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Ewio Llsm MATRICULAS

] ousnmoaoe | |
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uagu Rent = Cer Lida Agroporio Afonso Pena - Hangar Jet Sl - 580 José dos
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QPUBLIKSA - ADMN CIPRIVADA - INOUSTRIA S [JPRIV. - EMPRESATAXI  [XIPRIVADA - TRANSP
MUNICIPAL (AN} COMERCIO (8IC) AEREC (Tu2) PRIVADG {TPR}
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REGULAR (TU1) il NOIVIDUAL (TU3)

ATAQUE Oensaaemvio  CwsTRUGAD [reanspor Oeuscagsay.  [IMARINHA
W INSP EMVOD [eaga Ous. Eges. CIrATRULHA CITRANSPORTE [exErRciTO
ADMINISTRATIVA HELICOPTERD DERONST. AEREA [ IRECOMHECIMENTO[ JREABAST. EM vOO [

ADAPT.OIURNA  [0EMoNETRAGAO [JVARREDURA oL ok anTECIR. [JRONTEDECMDO  [JLANG. PQD

INSTR.BAgicA  [JoP. SENS. AcUST. [PaT. a¢. 0E come [JCONTROLE aEREC DlLang. CIvransP. AERED
CARFARDOS

INSTR. AvancaDA [T7R. M. pso.NAE CIINTERCEPTAGAG [OREC. ELETRONICO [JREGULAGEMTIRO [COvAGEM

NOTURNO CJTREM. pS0.NAE  [JESCOLTA Oeme [CJeummacio Clantisue

FORMATURA CIreapast. eM véo [JCOBERTURA [Jrec.FoT0 Cuang. Fusicencs CInspecio EMvoo

NAVSNAVTATICA [JREB. ALVO/PLAN [JReC armapd  [IRECVISUAL O conT. A£. AvanG. £1CPI

TIRO TERRESTRE [ JCARGA EXTERMA [JLaMc. pEMmAS  [JRECMETEOROL [(ORESGATE [JrransLaco

TIRO AEREC Citreme.nes TROP (JArGIO [OREC RADAR Chang carca  [MANUTENGAD

BOMBARDEIC Clvdooe TRem.  [BUSCA CIrREC RADIOLOGICO [JASSALTO LlaowmmsT.

LANG. FOSUETE (VOO DEENSAO  [JACOMFANHAM CIRec.sens. & vERM. [Jevacuagioae  [IRECREAGAD

[ JPATRULHA LG Ex0u O8S [ Ev. AeroméDica []
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[ IFOUS0 5/ TREM [Irso. FORGADOABAND. vi0 [HIPERDA CONTROLE SOLO ClcoLisho vio CHOBSTACULO
[CIFALHA QU REC. TREM POUSO  [JPOUSO DE PRECAUGAD Clreroa CONTROLEWED  [1COLISAD COM PASSARC
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|_ RESZRVADO s
Se¢ios gggzg?)%offﬁDENTE PRESID. DA CiAA_| DATADO ACID. | MATRIGULA DA ANV
m' |

3 Oul 97 PT-LQG
]
FASE DE OPERAGAQ —_
Oestacionamento [ClDECOLAGEM Cloescina Brouso w60 A saXA ALTURA
Oparmoaposmor.  [lsusina Otrérecosprocen.  [lcorrioaapds®  [IMDETERMINADA
IFR POUSQ
Ocreaue mot.rot [Ccruzemomanceras [JAPRoX. kAL CJarremerioancar  [Joutras
RFAT
OroLacem Orairane Clarremeronno soo Cloperagiooesoro [
2
CISCUNTANGIAS ANRORMAIS (CITE A PRIMEIRA ANORMALIDADE NA SEQUENCIA DE EVENTOS QUE GEROU O ACIDE
JB8AIX0 HIVEL DE COMBUSTIVEL [PCRTA / PAINEL ABERTOS CJCONDFlSICA DE PASSAGEIRD
[JALARME DE FOGO 7 SOBRETEMP. [CIVIBRAGAQ NA FUSELAGEM CIeonD. FISICA GE TRIPULANTE
[IPROBLEMAS G/CONTR, DE ARFAGEM [ IVIBRAGAOD HELIGE /MOTOR BIcoND METEOROLOGICAS ADVERBAS
LIPROBLEMAS Cf CONTR DIRECIONAL [CPAME TREM OE POUSO OleroBLEMAS VISUAS
[ IPROBLEMAS Cf GONTR. LATERAL [CIPAME PRESSURIZAGAD a
CJSUSPEITA OU FALHA ESTRUTURAL OrFwasca 4 BoRDD 0
[]susPtma ou FALHA MECANICA CJRUIDO ANORMAL ]
a
DANOS A AERONAVE
OTAL Clgrave [Jieve CINENHUM CJoesconkecioo
4
PESSO0AS {atd}
TRIPULANTE
[olalrm [T Joerve [T Juewe  [T_Jueso 1] pesconnecioo -
PASBAGEIRO
favae L | Ferave [T T Jwve [T T Jueso [T T 1 oesconnecioo
TERCEIRO
LT e [T T Joerave [T Jiewe
S
DANDS MATERIMS A TERCEIROS HOWVE 7 [Jnio Hsw

SOMENTE PARA AERONAVES MILITARES DO MAER (NSMA 36
- JA FOI DESIGNADA A O.M RESPONSAVEL PELAVALIAGAD 7 s N[
+ O TERMO DE AVALIAGAC DE DANDS JA FOI ERCAMINRADD 7 smMdJ wo(

- DESCRICAD DOS DANOS:
VALOR :
8
PROCEDIMENTOS LEGAIS
AVIACAD CIVIL
DOanpicAncia BJBOLETIM DE OCORRENGIA POLICIAL
CIINQUERITO ADMIMSTRATIVO RAINAVERITO POLICIAL
CINQUERITO POLICIAL MILITAR BITERMO DE TRANSFERENCIA (CENIPA 13}
INVENTARIO (CENIPA 14 [NVENTARIO {CENIPA 14)
Coutres Ooutres .
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FATOR MATERIAL PRESID. DACIASL | DATA DO ACID. | MATRICULA DA ANV
' 31 Out 97 PT-LOG
1
EXAMES, TESTES E PESQUISAS
SISTEMA COMPONENTE: PEGA OU MATERIAL
2
DESCRIGAQ DOS RESULTADOS

Foram executades exames visuais de todos os sistemas. Nio houve necessidade de
avaliagho técnica do sistema de acionamento do freio de emergéncia, em virtude deste nao ter

sido utilizado.
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_INFLUENCIA DESTE ASPECTO NO ACIDENTE

: CONTIMUAGAD BE NECESBARID.

[ FIESERVADQ_J’ <D

INFORMAGOES SID. DATA DO ACID. | MATRIGULA DA ANY
METEOROLOGICAS souwer | PTLOG

ABENALE & ViNTD
ORIGEM DA INFORMAGAD _ _ I FRCTMRANTE BIRELIGAO A ey
|| Erm Orwore RresTEMUMNA. |
—cliesmm, N
/ ®'\
DIRECAO E VELOCIDADE CARACTERIST/CAS _
[ ost s | CONTINUD RAJADAS TURBILHONADG [ JDESCONHECDO
5
VISIBILIDADE
|_JACIMA DE 10km RESTRIGOES A VISIBILIDADE
[ 3000m ] [Ovewnive CInevos ivioa [T
NEVOEIRG [Inévos seca 1
[
NEBULOSIDADE
TIPOS DE NUVENS CAMADA
(T8 Ces Clecu Osr & nevoeR COBERTURA  BASE
Ooescontecios Clvev  [sc Oer | M B0 |

7

PERATURA  PERIODO DO DIA EM QUE O ACIDENTE OGORREY
10— | li\mnﬁcm Row [lcreroscuio  CINOITE ¢/1uaR [ INOITE scuRa |

[] 9
O PLOTO ESTAVA VOANDO BfINST.  ‘WIND SHEAR TURBULENCIA FORMAGAD DE GELD
NAHORA DG ACID.
Olsiv (PREENCHAS [JREAL Fswm  Orra Osam Ceve Osm »e
Suro Clearora | |0 DCuoo B vk DOwoperana Emio

. {[JOESCONHECIDD DESC DESC. CJrorTe DESC.
10

As condigbes metearoldgicas do Aerddromo de Canela ndo propiciavam uma aproximaglo visual para

pouso. Telo aprodmado de 500 R, visibilidade e (omo de 3.000m ¢ vento de cauda tiveram parlicipacio ative no
acidante.
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AUXILIOS A
SECROH ) NaVEGAGAOICOMUNICAGAD [PEEEE b

Ly

y

PT-LQG
1
AUXILIOS EM TERRA
I L — ] STETERADE T Bt
‘4 I H s
Plo P|D PlD
o 1] Qa
& | 8 [MGLANCIA RADAR NN - L-1 L-17 + NN
N | & IVETORAGAD RADAR N|w * L-2 L.18 > NN
N | N [PAR N[N € L-3 L-18 3+ |nln
N | B |05 COMPLETO N|N L L-4 i-20 > NN
[} Nlu-m NN € L-§ [ 3+ [u|wn
N | N 18- LOCALZADOR N[N - L& L2z + N[N
N[N H|wN * L.7 [ 2 NN
H nlwa N|N « L-& L-24 > N[N
N NII:IIE NN * L.9 L-2% + N[N
H|wims N[N [ L-10 e
ENLE N w * L1t »
s | N [BIRUTA RiN « 12 >
N[N * L-13 >
NN - L-14 L
N[N * L-15 >
NN * i-10 ES

COM| AQUI A CONTRIBL) PARA O

O aorédromo de Canela ndo
restrito somente a operagéo visual,

NTE

possui auxilio a navegagsio aérea {ILS,VOR E NDB), sendo
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INFORMACOES : _
SECAO!  SoBRE NS PTL0G
O AERODROMO

ST AT e

NOME DO AERSOROMO IND.LOC.  FORACE COMPATIVEL COM 0 TiPo DEAEZRONAVE

e — L —" L —
OMEN: DA PISTA EM DiR DA FISTA COORDENADAS W PISTAS ELEV:
USQ OU AREA DE POUSO QU AREA DE

AGAO

7 &
GORIA

PUBLICD MILITAR PUBMIL-' CLANI

HOMOL

0] 1
1 2 3 4
PROPRIETA) RESPONSAVEL
] PREFEITURA MUNICTPAL DE CANELS,
12

a
EXDEREGO (SE PRIVADO)
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RESEF  ..J

IEINEO Demvoo

/‘-—"F.T‘_h"‘\.
z 13
SITUAGAO DOS a
DESTROGCOS PRESID. DA CWAA_| DATA DO ACID. | MATRICULA DA ANY
c 310ut 97 PT-LQG
LOCALIZAGAQ
BIEM AERODROMO U REGISTRADO OU s ONiO
AREA DE OPERAGAD HOMOLOGADO
CIFORA BE AERODROMO COORDEMADAS OULOCAL > 2
0L AREA DE OPERAGAD
2
DESCRIGAD DO LOCAL [ASSINALE MAIS DE UM SE NECESSARI))
CIMONTANHA CISELVA Orio CIALAGADO OPLAND
CICOUNA [CICLAREIRA O LAGo OPRAA
CICIDADE [JeuLTvADO AR {IESTRADA
3
TWO DE SUPERFICIE (ASSMALE MAIS DE UM SE NECEGSARIO)
RFIRME CIRREGULAR [OPANTANOSA DEDWICADA m] l
GUA PAVIMENTADHA ENOSA RARBORIZADA a
4
ACTOS ANTERIORES (ASSALE MAIS DE UM SE NECEGSARIO)
BARVORE [IVEKULG CIANIMAL [CIMENHUM
[JAERONAVE ECONSTRUCRD DEQUIPAMENTD [m]
DAVE [JPEDESTRE [CIELEVAGED (]
[
OCORRENCADEFOGO
EH0 500 JANTES DO IMPACTO

DEPOIS DO IMPACTD

OESTROGOS MOVIMENTADOS ANTES DA AGAO INICIAL
[owo _Rem__

8

T
TIPO DE DISTRY 0 DOS DESTROCOS
LINEAR LILEQUE

OBS: PARA REMOGAD DAS VITIMAS

‘CicisPeRsA

TNERHUM |

[JCIRCULAR BICONCENTRADA
8
INFORMAGOES SOBRE O IMPACTO

ALTURA DO 1* PONTO DE IMPACTC ANGULO DE IMPACTO

[ameTReSs ] [iomcano

ATITUDE DE WRACTO COM O SOLO E PARADA DA AERONAVE

@ FacA UM CIRCULD AD REDOR DAS 3FIGURAS GUE INTACANMA ATITUDE APROXIMADA
NO MOMENTO DE MPACTO GOM O 50L0

MEAGA UM GUADRACO EM TORNO DAS 3FIGURAS QUE INDICAM A POBIGAO
QUE A AERONAVE FICOU APIS A PARADA

= WISTADE FRENTE
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W INe 15 1S e

= SS1772
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RESERVADO

SITUAGAO DOS @

SEGAD J DESTR D D GUAA_| DATA DO ACID. | MATRICULA DA
GONTINUAGAD STROGOS 31 0utor PT-LQG

1

| POSIGOES E INDICAGOES APOS O IMPACTO|
ASEINALE COM =4 OF CAMPOE PERTINENTES
TIPO DO TREM OE _
Ofixo 0O TricicLo 0 RODAS 1 AnFigIo u] |
L [ CONVENCIONAL ] FLUTUADORES [lesqie =]

AQ DOS FLAPEE  CMDO DO FLAFE  INDICADOR

Ooesc. Doesc.

ml 70 Ocima
EDeAxo EBaxo

3 15GRAUS | 40~ GRAUS
H

POSIGAD DOB COMPENSADORES SELETORAS DE COMBUSTIVEL ABERTAS
[ODESC. ESQ DIR APERTA FECH PORADEPOS

OrrANe. B ® a a a
Orau. m] m] [m] (m] (m]
CR L | ]

FREG. L NAVICOM PO 8 COMPONENTES E INTERRU
FREQ. SELEC moTOR1_IMotoR2 [MoToRa Jwotora | LEGENDA

[VHF 1 1281 MANETE OF POT. , R |pese. doescotmcno
[VHF 2 120§ MANETE O HiL AP AVANGADS,
NDE 1260 WANETE DECOMB. IRED. RED. REQ “ REDUTIOA
VbR 1148 AQLJRE. DO CAM. DO & LKIADS

BOM D€ 7. e _{oeo. > oRoUGMDG

Li

MADNETCS

JATERA

| G=mancm

| M ANTORES
1

NSTRUMENTOS QOMOTOR WSTRUMENTOB DENAVEGAGRD ______
twf _weTRUMENTO | wOTOR' | WMOTORZ | MOVORS | WOTOR4 | [ NSTRUMENTO MOCACRD

12 . 13
OBSERVACOES '

Quantc aos itens 10 (instrumentos do motor e instrumentos de navegagio) néo foi possivel]
efetuar a teitura dos mesmes devido a queima por ocaside do incindio. -
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RESEZAVADO | :

sEchos\, SITUAGAO DOS . 18
couThuAGAo) DESTROGOS

i 1 A

DANOS SOFRIDOS PELA AERONAVE

SE REFERENTE A OUTRA AERONAVE MATRICULA
2 ( l

AVIDES N
EHHUM

COMPONENTE GRAVE| LEVE. [NENH COMPONENTE arAvE! LEVE M
l N l l LEME TIRECAO %
W2 l l ESQUERDA X
HEUCE w3 FLAR ESQUERDD ¥
: AILERON ESQUERDD "
1 AGA DIREITA %
FLAP RIRETC x
[ AILERON DIREMNO X
\ FRENTE X
ASSENTOS | TRAS. X
COMBUST. | X
SISTEMAS |LUBRIF. %
ELETRICO x
HORAULICO | X
RELICOPTEROS
OMPONENTE WELEVE [NERHUM OMPONENTE VE LEVE
MOTORES [ [ESTABILUZADORES
. ROTOR PRINCIPAL | ROTOR DE CAUDA s
: 5540 ELETRICO
‘ ESTRUTURA SIGTEMAS [COMBUST.
PILOTO _
PAX RONY.
GONE DE CAUDA SEENTOS :
“JTREM DE POVSO ] | TRAS !
CUSTO DE RECUPERAGAC DA AERONAVE i
Intorme o8 valornes ShEbG $8 Wﬁommw
InformagSes d parlics conastF of G ummaammmmnsma-e
Vo) reaiizado #m r/__‘ Totol restizadio em moeds —"‘ Towlem F:"
moeds raclonal esirangeia bromenm/wra
Cbsarvaghes sdcionale. =
Parda total da aeronave. Custo estimado - u$ 890.000
importancia Segurada - Aditivo 9" -R$
Clagse 1 8 2: R$ 118.665,84
Classe3e 4 RS 46.791,40
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RESTFPYADO
ESCALA
CROQUI Ao CIsM PRESID. DA CIA& | DATA DO ACID. | MATRICLLA O& ARV
Lf 31 0ut 97 PT-LQG
{ Para deacric3o ou esclarecimentos sobia sste croqui, wilize a folhg
CONTINUAGAD , com a5 legendas utiizades. )
CISITUAGAO DA ANV OOTRAJETARIA DA ANY
DLOCALIZAGAD DAS TESTEMUNHAS [JOADOS SOBREA PISTA  [JOUTROS {DESCREVA)
- NOKUE O NORTE MAGNETICO -
CASA (WCENDIO )
RUA, RUIA, RUA
1&&3&&%&!&5 8m)
. e 9{\
i ) ;! \JETOgIA
T et e el ' :
) : DAlPISTA l : -
b
éb —) ® INEO B; PERLA
) 1§ ]
| :
' %
: o
® WNCIO DA FR
o TE { )
| g
pr
£
I APROXIMADD
=1 I A\
! | Y
2
| 24
OBE @ TAMANGO DAPISTA | 1260 % 18 m
] IJUDIb COMARVORES E POSTE ANTED DA 11 CASANFO S)
2 ————
¢ RESEPY, 10 865




V4

{ sEGAOL

hS
.

/ FOTOGRAFIAS FRESID DA CIAR
e

17 a
DATA DD ACID | MATRICULA DA ANV
31 0ut 97

PT-LQG
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LEGENDA:

LEGEND# -

N CONDICOES METEQROLAGICAS
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DL aremedes T s e ARV

S

. e r———— i ¥ AR aract s

DATA DO ACID | MATRICULA DA ANY

s N . .
{ SEGROL ) FOTOGRAFIAS FRESD DA CAA
N

31 Qut 87 PT-LQG

LEGENDA S

3) PARTES AFETADAS PELO FOGO {TURBINA DIREITA)

LEGENDA _
- 4) SIMBOLO DA EMPRESA JET SUL NA EMPENAGEM.
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(i SEGAOL -+ FOTOGRAFIAS PRETID DA Cih | DATA DO ACID. | MATRICULA DA AHY
/' —E/,m w7 | PTLGG

LEGENDA.
53 SIMBOLD DA JET SUL NA EMPENAGEM

r
LEGENDA s . -
51 COLISAG COM POSTE DE ENERGIA
-
3
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TATE 0 AL | MATRICULA DA ALY

31 Qut 97

FRE D DA C1AA

FOTOGRAFIAS

s

. SEGAOL

LEGENDA

» ot \
‘s LE

k .
£; CINTO CF BEGURANGA DO PASSAGEIRD
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{ sechoL
.\\ .o

W .

;' FOTOGRAFIAS
e

LEGENDA

- 17 &
PRESID DA C1aA DATA DO ACID | MATRICULA DA ANV
31 0ut 97 PT-LQG

LEGENOA

L
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\ SECAOL > FOTOGRAFIAS PRESID DA CiAA | DATA DD ACID | MATRICULA D ANV
N 3 ) 31 Qut 97 PT-LGG
e |V il

LEGENDA

12} TURBINA ESQUER DA,

3
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PRESID DA CIAA

17 G

DATA DD ACD

MATRICULA DA ANV

31 Qut 97

PT-LQG
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DATADG ACID | MATRICULA DA ANV

- SEGAOL , FOTOGRAFIAS FRE 0 DR CAA

31 Cut 97 PT-LQG

LEGENDA
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< ) s, 1 e e b et e e = 11+ 17 1
< SEGAOL ) FOTQGRAFIAS FRESID DA CIAA | DATADQACID | MATRICULA DA ANV
N i 31 Out 97 PT-LQG

LEGENDA:

LEGENDA

18 PAINEL ESQUERDO .
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< SECAOL » FOTOGRAFIAS TREGID DAGWAA | DATADCACID | MATRICULA DA ANY
\"\ ¢ . // OTOGRA ] B Out 7 PT-LAG

LEGENDA
20} 5AIDA DE EMERGENCIA
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[ RESERVADO

G

DA
SEGAO M DOS SOBRE

FOGO PRESID. 04 ClAA | DATA DO ACID. | MATRICULA DA ANY

| 310ute? FTLAG
1

INICIO DO FOGO
CeM vdo Ol YAPGS MPACTO - TAPOS MPACTO  LIINDETERMMADO JDURANT, REABAST B Apds 1*impwets |
INDICAGAD DE
FOGO
CJaLarme CINSTRUMENTOS  [CICHEIRO Bvisko DEXPLOSAG B Fotogrates }
DAHOS
[Cnenvva DOo% - 5% ke - 0% Os1% - 75% E7e% - 100% [u} ]

SISTEMA OF ALARME DE FOGO OU DE SUPERAQUECIMENTO

CFUNCIONOU OMAQ FUNCIONOU  CIFUNGIONOU CINAC INSTALADD  EJDESCONHECIDG —l
INCIO DO FOGO —
CIMOTORES [JCABINE PIL. Bsa Daru OFrelos CIBATERA
DBasAcEm OALOJ. TREM CIsCGAO DE CAUDA [ AQUECEDDR Oc¢x. o JUNGAD  OFORNO

ABINE PAX. PNEUS TOILETE A SST.OXIGEND [T
MATERIAL
EcomMBusTIVEL DOLECDOMOTOR [JESTOFAMENTO  [JCARGA {IBOL ELETRICO  LIINDETERMINADO
E.'Eﬁm o OOLEO TRANSM.  [JEXPLOSIVOS CIisOL. ACUSTICO  [IMAT.EXTERNO [J

LLIC

CIFAGULHA
FRICCAO

FONTE DE IGNIGAO
CJESCAPAMENTO  OEXPLOSIVOS

OFAGULHA
ELETRICA

[JCURTO CIRCUTO  [JESTATICA

Oraic

CFrusuiagio

LJFUMCA BORDO  ATRITO C/SOLO
]

Dcarca

"SERVIGO COMTRA INCENDIO

.
]

: ATUACRO _
(OO AEROPORTO _ [KiDA CI0ADE | [Bencente (JoEsnecESsARw:  CIDEFICIENTE (COMENTE) |

COMENTARIOS =5 USE AFOLHA CONTINUAGAO SE NECESSARIO,

Os bombeiros chegaram ao local
J ohservar a proporglio do incéndio, bem

RESERVADO

apds 3min. De scordo com as fotos anexas, podemos
como as partes da aeronave mais atingidas,
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[ RESERVADO
EQUIPAMENTOS E
- SEGAON SISTEMA DE FRESID. DA CUA ] DATA B0 AGID. | MATRICULA CARRY

SEGURANCGA PESSOAL - 3toute? PT.LOG
(ASPECTOS DPERACIONAIS E ERGONOIMICOS) :

N
[
[

SISTEMA | ABORDO PRODUZIV 1| MINWEZOU
&

QU SISTEMA / EQUIPAMENTO P o UTEIZADO |CONTRIBUI] PREVEML |  FALHOU
A

GERAL ESPECIPGO R1{ DISPONIV. PARAAS | LEsOES .
| !
o 1ESOES
[S[NJC|[S]N|[O|S|N]D|[SIN]|D|S|N]D

E o Sl
W % [ <

> =
[ [ [
= o< I [ = = [=
=3 E el P
-

PESSDAL.  |COLETE SALVA-VIDAS OU LPU

= |
=T <T =
A
=
=
EREd
FIFEEEI< =]

EXPLIGUE A CONTRIBUI DESTES ASPECTOS :

YT 2,3
‘ LUVAS k

; ' Nenhum dos equipamentos acima citados, contribufram para o acidente.

RES RVADO -
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ABANDONO DA

AERONAVE APOS O
POUSO OU IMPACTO E
SOBREVIVENCIA g
EVACUAG RO DE EMERGENCIA

SECAQO

PREGID. DA CiaA

DATA DO ACID.
Nt 97

MATRICULA DA ANV
PTLQG

08 MEIDS 05 FORAM EFICAZEST (E) O [N} - (DESCREVA

CIPORTAS FRINCIPAKS  [ISAIDAS DE EMERGENCIA
Ccornas

CDIANELAG

DOPARTES DESTRUlDAS HO
IMPACTO

[J ESCORREGADEWIAS

[IcORTES FEITOS im]
INTENCIONALMENTE

AUXILIOE NECE

oiseericfion. [oisp]EFic]num. CREET A
s |5 lence [s ls joeemerc [s [s [osemere

EETAVAM DIE 5 E FORAM EFI

ou

[exspJeme Jauxivio
s I8 lexrerno

08 PROCEDMENTOS / SUPERVISAO FORAM EFICAZES? (S} OU
[CPROCEDMENTOE  CJATUAGAD DA BEQUPEE DE GALVAMENTO E
PREVISTOG TRIPULAGAD CONTRAINCENDIC

DIALLIO DE OUTROS I

[OsalDa DE EMERGENCIA [T
GBSTRUIDA POR FORA

DEQUIPAMENTOS DE COMISSARIA  TJPANICO
[15AIDAS DE EMERGENGIA

OBSTRUIDAS POR PASSAGEIRGO
OBESOS, [DOSOS 01 INVAIDOS

CIDESMORONAMENTO DA
CABINE Ol COMPOMNENTES

2 POSIGAQ FINAL DA ANV.
LINMITADA PELA CAGA,

Onko Dsae
Bnko Osm

EQUIF. OF SOBREVWENCIANGMARA [NAo BEsm
BORDO '

EQUWP. DE SOBREV. NA SELVA A
BORDO

HOUVE NECESSIDADE DE SUA
UTREZAGAO

WIT DE PRMEIRGS
SOCORROS A BORDO
HOWVE NECEBSICADE DE
SUA LTILZAGAD

QUTROE
{OESCREVA)

Onio Eem
BN OsiM

N30 houve
sobrevivenies.

[JSEDE OU FOME

CIFALTA DE EQUIPAM

LIFALTA DE
TRENAMENTO

[IPREPARD FlSICO
INADEQUADIC

[IVONTADE DE

AUTO - DESTRUIWGAD  FADIGA

CIOWFICLLDADE DE
PERMAN, NOE BOTEG

OOTOPOGRAFIA(
SELVA, BANHADOD,
MONT. ETC..}
LIbEPRESSAO/

m)

A AERONAVE TEVE DE $ER DERTRUIDA OU ENAG [JaM
DESMONTADA

BEnio Cem

HOVOS ENSINAMENTOS FORAM
[coLHIDOS NEBTA SORREVIVENCIA

* OE PEBSOAE

3

DESCREVA COMO 08 ASPECTOS DA EVACUAGAC OU DA SOBREVIVENCIA CONTRIBUIRAM PARA AGRAVAR O ACIDENTE

__{UUSE AFOLHA CONTINUAGAO SE NECESSARIO

N#o houve sobreviventes no referide acidante.
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RE: NS @
FATOR FRESID. DA CLAA ] DATA DO ACID, | MATRIGUUA D& ANV
OPERACIONAL | 31 Out 97 PT1.QG

t

ASSINALE TODAS AS CONDIGOES COM UMA DAB SEGUINTES LETRAS:
L -CONTRIBUINTE, §-SUSPEITADA;  P-PRESENTE SEM TER CONTRIBUIDD; 14 - NAO PRESENTE.

ANTERIORES AD VOO DE Vo EXPERIENCIA E TREINAMENTO
[N ericitncia ko PLANEY. o vio || Tikonrusto o uso Dos conTRotes | [ INADEGUADA TRANSIGAO NA ANY

[nbercncinorre-vao paany. || [R]iem errana pos meTrRuMenTos I {8 Pouca ExPERIENCIA NA ANV

[her. Na PREPAR 0O E0. PEsSOAL || [NERRO DECALC. (vELOC., DisT. . ETE) || [MIPoucA £xp. PARA REAL. A MIssAO

[NJpecoLacem Aspressas [RInnic. ERRADA 00s INsTRUMENTOS || [WouaLIFLIcAGAS INAD. Ps A MisSRO
[ BECOLAGEM RETARDADA [F Wi visiaiL. Por OEFIC. DF EQuiP. || []peFic. Na REAL 0 PROG. PADRAD
[cInaoea. anas. weTEOROLOGICA || [€]suLcamenTo [c)oerc.ua Reat ve PrROC. EMERG.
[JnsTRUGAG DA EMPRESA O

fR08LEMAS DE COMMM SupeRVISAO

EFMNIC&OOES MAL ENTENDIDAS |m INADEQUADOD Eow.mmmsclmm DE V&0
@mumu, OURECEPGAD [Elmoamwawmme EFRRO Dk NAVEGAGAQ
{NBARREIRA LINGUSTICA [WIPEFIRENTE COORD. DE CABINE [JeRRo O OPERAGHO
[NNTERFERENRCIA DE RUIDOS [ suPERVISAD EMPRESA DEFIGENTE. | [ ]

(] O O

- B
EXPLIQUE A CONTRIBUICAO DESTES ASPECTOS

ores a0 V
1. Inadequada Analise Meteoroldgica: Contribuinte.

Através dos metares da regiio sul (Porto Alegre @ Caxias do Sul) era possivel
observar condigies meteorolégicas desfavoraveis ao vbo visual com teto e vigibilidade
reduzidos, Como ¢ gerddromo de Cansla esta situado a 22 NM de Caxias do Sul e elevagio
de 2723 ft, & provével que Canela estivesse abaixo dos minimos para operagao visual.

De Voo

1.  Julgamento: Contribuinte.

Deficiente julgamento por parte do piloto. Canela néo estave operando visual, sendo,
assim, 0 mesmo deveria ter prosseguido para a sltemativa (SBPA). No entanto, prosseguiu,
mesmo sob condigbes adversas, para 0 asrddromo de Canela. 1880
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L 1=

CON'I’IHUA(;AQ PREGID, DA CIAA | DATA_ DO ACID. | MATHICULA DA ANV

| 31 Out 97 PT-LQG

DOS CAMPOS 1

= ISEQM $§ (Fator Operacional}

Experiéncia ¢ Treinamento

1) Deficiente Realizaglo de Proced. Ds Emergéncia: Contribuinte.

O pilole nSo utilizou o freic de emergéncia apds o pouso. A uilizagdo do freio de
emergéncia poderia ter minimizado as conseqidneias do acidente.

1881
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REZENVALO

SEGAOU \ FATOR HUMANO | G D
conmmuscto / ASPECTO PSICOLOGICO IO CrA | GATA 00 ACiD. | MATRICULA D Aoy |

L 31 Out 97 PT-LQG

1
ANALISE / PAREC

DESCREVA A CONTRIBUIGAD DO ASPECTO PSICOLOGICO

1 - INTRODUGAO

A iwestigaclo do Fator Humano - Aspecto Psicolégico referente so acidente com a
aercnave PT-LQG fundamentou-se em entrevisias realizadss com os saeguintes integrantes da
 Jot sul Téaxi Adreo: Prosidente; Diretor de Operagdes; Chefe dos Pilotos; Piloto e Coordenador
de Vbo.

11 - DADOS LEVANTADOS
2.1 - Piloto

Iniciou sue formagso no Asroclubs de Biumenau. Foi 2P de Aercfotorelria e acumulou
experiéncia como 1P o instrutor de CITATION.

Ingressou na Jet Sul quando 8 empresa adquiriu seu primeiro jato, de um politico da
regiso para o qual voava, Apde quatro anos voando CITATION e Learjet, foi para a TAM.

Realizou o curso de Fokker nos EUA ¢ retornou como co-piloto desie equipamento. Apds
seis meses nesta funglio, pediu demisséo pois ndo se adaplou 4 Empresa. Relornou & Jet Sul
cinco meses antes do aciderte como Comandante de L35.

Considerado pelos entrevistados um profissional experients, seguro, cautelosc e
doutrinado °... nfic forgava a barra”, *... ndo era de arriscar...”, *...conhece bem o avido...",

O Chefe dos pilotos realizou vdoes notumos e com mau fempo com o 1P e este mostrou-
sa controlado o saguro.

Segundo as entrevistas, era uma pessoa rigida e de dificil relacionamento. “... se
colocava em um pedestal...”, *...pessoa dura com © oufro, néo era tolerante...”, =... perfeccioniste,
#ritava-se quando o co-piloto cometia algum erro...”, “...era muito competitivo, néo dava chance
para 0s outros...”. Devido a esta caracteristica nlo adaptou-se & disciplina da TAM e deixou de
ser checadar na Jet Sul,

Casado, uma filha, situaglo financeira estdvel.

4

2.2~ Co-plioto

Realizou sua formagio bésica no Aeroclube do Parand. Piloto experiente, voou por
eproximadamente 1 (um) ano na VASP, pilotando 737-200. Pediu damissfo pois nfio se adaptou
4 empresa. Voava CITATION hé aproximadamente 7 (sele) anos, acumulando mais de 2.500
horas neste equipamento.

Ingressou na Jet Sul 45 (quarenta e cinco) dias antes do acidente e encontrava-se em
fase de adaptacéo. —— - e -
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AERE. L0 A

B0, DA CAAA | DATA DO ACID. TR O ANV
CONTINUAGAO 31/10/97| PT-LQG

CAMPOS

= [Segfio U - FH - Aspecto Psicologico

Considerado pelo chefe dos pilotos operacionalmente bom porém, “passive quando Na
gu:ceo de co-piloto. Era devagar demais, deixava o barco correr e a responsabilidade com o
o3 entrevistados era um individuo extrovertido que demonstrava facilidade em
Conhecia o 1P daa aerovias e o relacionamento entre eles era trarqiio.
Vivia maritalmente e a sua companheira esiava gravida.

2.3 - Passageiro

Amigogessoeleex—saciodopresidemedaJetsUI.
Passageirohmm:adoaovbo.mostrava-seconmdoreceososempm que tinha de voar
sob condigbes metecrolbgicas adversas, pois seu S0gro momeu em um acidente serondutico.

O 1P era seu amigo pessoal e sempre era solicilado para pilotar nas guas viagens
devido & sua experibneia.

2.4 - Empyesa

Seufundadoreamalprasidsnteoomgmatraba!harwnaviagﬁohémm.ne :
origem humilde, trabathou na lavours, misturando defensivos agricolas. Aprendeu a pilotar de
modoinfomaladurantealgumamvoounaagﬁootasmm H4 18 [dezoito) anos
mpmuseupﬁmirobimotorenestaocesiaoregjarizousua
! A Jot Sul conta atualmente com 5 {¢inco) aeronaves e um efetivo de 15 pilotos: cada
_ eqdpamen&posuimﬁputaﬁoﬁm(aﬁe!co—pﬂ@)mﬁommWMomz
) (dois) comandantes e 1 (um) co-piloto. Existe um grupo de pilolos denominados “folguistas”
queoobremasfdgasdoslitl.lleres.oPT-LQGnaoperlenciaaﬂ‘otadaempresaeeradeuso
particular do presidents.

Administrada de modo familiar, o Diretor Financekro & 2 esposa do presidents e o
DimtorOperaciomIéswﬂihomaisvalho.oqual.naoposm.lifonnaqﬁodepihtoesimm
&rea de Administracsio de Empresas.

SegmdooDMOperadoml.aescdadospimésemnﬂemmadamm i
diasdeameoedenda.hcargeharéﬁaéeqmﬁbmdaeomahprb:dmopossmlda :
regulamentacBo.

DeaoordooornoralatodoChefedosPilotoa,qmesﬁénaampresa hé 3 (rds) anos, a
JetSuléwdadosammamMengaodesuasamvesedémiapnasplm
dacolarem, arremetersm ou ﬂyjrempau'aaalwﬂ;aﬁya.Opmsidentenaoiminapimgan

i S 2 T

}"; R S i
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REST/....u0

CONTINUAGAO HESTD DA CIMA | DATA DOACID, | AT

[TAATRICULA DA ARV |
131/10/97| P11QG
CAMPLE
= |seqaou-su—mmcmpsicologim

Porocasiaodaoontratagaodenovospilotos. esies inicalmente fazem contato com a
mmmmeWameoDimdaOpem&sdmomsm.mam
contratados, s&0 submetidos a um treinamento tedrico sabreornanuaido_equnpamento' 63

[

Na época do acidente n&0 havis um processo de avaliaglo sistematico. Atuaimente,
cada tripulante avalia 0 outro & com iss0 pretende-se canstruir um histdrico de proficiéncia do
piloto.

2.5 - Missho

- )
% Foilevmtadoqueamiu&ofoisolidladaésmoomm.Opiloloemlndoerao
' comandante Marcelino porém o passageiro solicitou que esto fosse substituido pelo Cmie.
cw.queeraaeuamigo.Estefoiadonadoemmsa.Wseraseupeﬂododafolg&e
imediatamente aceitou a misedo. O passagero estava sendo esperado na festa de
langamanto da Renault em Canela, da qual os tripulantes iriam também perlicipar.
Segmdooooordenadordevm.opassageimd'mwmhangsanaoo‘horasaa
aemnavadeoolwas15:40mras,apésaredizaqﬁodopmdev00peboo-pioto.
Com relago ao acidente o8 entrevistados acreditam que © piloto tenha conseguido
algum contato visual com a pista 8 por is$0 decidiu pousar. i
Por outro fado, néio entendem o motivo do pilato ndo aremsier.
Deacordomopresidenleda.letSd.namtadedapistadeCanda.emisteum
faixa pintadadebranooqueéusadapampousodepmcisao. Acredita que, devido as
mndioﬂesmeteombgmopilototmhavisuaﬁmdomfaimeacraditadowoinidoda
pista e, ao parceber o engano, o acidente era imeversivel.

Moo

il - ANALISE

Oprooesoodemmdedededsaoébeamgcomplemeemdvenaoapem ]
aspectos cognitivos, relacionados gos conhecimenios técnicos do piloto, necessérios pars ;
que este possa solecionar e estabelecer a adequada relevarcia &s informagbes disponiveis,
wmimammﬁmemmaMaqmgmmhrmummhmm.w ‘
motivacionais e cantextusis. :

quantompisteondeoacidenteoooneueohistmwdepilotosdowinadosqmé
inpuﬁmiadasegurawad‘:pemqbes. pode-ses;pormeadedsaodepousarem
situagio meteorologica margina! tenha sido molivade por aspecios néo cognitivoe do
procasso dacisdeio. ey T
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DATA_ DO ACID. RIC

CONTINUAGAO

RESEPY:D0

TATRICILA A A |
Tat/10/97 P1-10G

DOS CA
= ls«;lol.l-Fl-l-AspocﬁOPslcolodoo

Nestesenﬁdo.mareoedestequaofatodo1PtersidoeaoolﬁdOpelOpassageiroporser
aeuanﬁgomssoalawrﬁarnampﬂotagem. Istopodeteraumntadﬁaeutowﬂangado
pilotooqua,alladoaomessedopassageimepihtodepamaparandafweem&nala.ter
eomﬁbuidomwadecisaodeefetuampousoenaoarremr.

Pode-se supor sinda, que, esta decisio ndo tenha sido questionada pelo co-piloto,
MemﬁuawasmmdeﬂmwpasﬂvidademsuWaohtodeeswmpeﬁodo
deadaptagéomdo.podantO,avaliadnpaM1P.oqua|efaommecidonaempresaporsuas
cﬁﬁaﬁdadaderelacimamentoimerpassoal.

Pora.umladoomsageifo.queapmeenmwmdavoar sob condigbes
meteorolbgicas adversas, provavelmente nao inteferiu neste decisdo, pois configva na
c:apacidade::petacieneldopilolo.

4- CONCLUSAD

Deaoordommasinfomagbsswﬁdasamallsadoapode-aeoondtﬁrqueos sequintes
aspectosoolabaaramparaaooorrénciadoaddelﬁamaaemmeﬂiQG:

= Complacéneia do co-piicto em fungSo de sua personalidade passiva © das
dificuidedes de relacionarmento interpessoal do 1P.

Mércia Regina MRlinari - Cap.-QFO.-Psi

A — g -
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RESERY: O

SE LEGISLACAO E &I0_DA CIAA_T DATA DO ACID. [ MATRICULADA ANV |
GA0Y / DOCUMENTAGAO S ouer | PTi0G
1
REGISTRE AS IRREGULARIGADES REFERENTES A DOCUMENTAGAD DA VE E DO PILOTO, E CITE A LEGISLAGAQ E NORMAS
OPERACIONAIS INFRINGIDAS. ANEXE COPIA DOB DOCUMENTOS.
O CHT & CCF estavam vélidos e os manuais atualizados.
SEGAO @ » INFORMAGOES ADICIONAIS
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i PRESID. DA GIAA | DATA DO AGID, | MATRIGULA DA ANV
sechoz »ANALISE "3 0ue7 | PT-LOG \

3
ESTABELECER A RELAGAQ DE CAUSA E EFEITO, ABRANGENDC 0% FATORES HUMANO, MATERIAL E OPERACIONAL.

A aeronave Citation | 500, prefixo PT-LQG, cujo operador era & firma Iguagu Rent a
Car realizaria uma viagem até a cidade de Canela, com o objetivo de transportar um
passageiro para um avento que realizar-se-ia naquela noite.

De acordo com a avaliaglo do aspacto fator humano, foi observado que a situagao
pode ter sumentade o nivel de autoconfianga do piloto, uma vez que ¢ passageiro queria que
o comandante em quest3o realizasse aquele vdo. O nivel motivacional era também elevado,
visto que haveria um evento em que o passageiro deveria estar presente naquela cidade. O
co-piloto por apresentar caracteristicas de passividade, possiveimente néo comunicou ao
comandante sua preocupacio com as condigdes meteorolégicas depressiativas de toda
regifio sul,

Quanto ao Fator Operacional, na fase do planejamento do véo, e de acordo com ©
planc de vio, observamos que a aeronave prosseguiria IFR até a posiclo Indio (entrada da
terminal Porio Alegre} e apés, VFR até Canela.

; O nivel de v&o solicitado inicialmente foi o FI 260 e o tempo estimado em rota era de
00:40h. Pela observagho do plano de vdo, & possivel que os tripulantes estivessem cientes
das condigdes meteorolbgicas da regifio sul do pais, visto que no itsm 1€ do plano de vho
temos a seguinte observagsio:

RMK/ Ciente AISMET.

Na previsdo metooroldgica, observou-se as seguintes condigdes para Porlo Alegre,
Canoas e Caxias do Sul, por acasifio do acidents:

METAR SBCO 1800Z 15006 KT 5000 -RA BKN 009 SCT 040 OVC 090 18118

"

Q1013
METAR SBPA 1900Z 14005KT 4000 -RA BKN 008 OVC 0101619Q 1014

METAR SBCX 19007 03008KT 5000 -RA SCT006 BKN 015 OVC 090 17/XX Q
1016

Dentro do Fator Operacional, observou-se que a localidade de Canela encontra-se a
| 2723 ft de altitude em relagio ao nivel médio do mar. Este fator pode ter afetado ainda mais
o aspacto de baixa visibilidade.

Através da transcrigBo da fonia, observou-se, apés cruzar o F1090, o piloto solicitou ac p
Controle para aproar direto Canela, o que foi autorizado (Anexo11). {

Segue-se:

17:28 119.95 (froqidnei trole Curitiba);

1) PIL: "0 LQG t4 cruzando o 90, pode aproar direto Canela?”

2) APP-CT: "Positivo, qual seria a radiaideal de afastamento?”

1N)PIL: *21-5"

2) APP-CT; 0Kl 2-1-5, autorizado interceptar 2-1-5°

Ao entrar em contato com o Controle Porto Alegre {freqUéncia 120.1) observamos o
seguints:

1) PT-LQG: Controle Porto Alegre é LQG.

2} APP-PA : LQG, boa tarde. Progsiga.

: 1896
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DATA DO ACID. | MATRICULA DA ANV
|31 Out 97 PT-LQG

s

ESTABELECER A RELAGAO DE CAUSA E EFEITO, ABRANGENDO OS FATORES HUMANOG, MATERIAL E OPERACIONAL.

1) PT-LQG: Estamos a 35NM de... Canela, tou cruzando o 1-4-0, condicles visuais,

2) APP-PA: Plano cancelado 1815. Desga para a allitude de trafego em Canela.
Informe avistardo o aerGdromo, LQG. Em Palegre o altimetro 1014 o vento 90 graus com 8
nés.

1) PT-LQG: Ciente, obrigado. Informars avistando.

Pelo descrito anteriormente o piloto reporiou condigBes wvisuais com o aerddromo.
Entretanto, as condigdes meteorolégicas reinantes naquele momente na localidade de
Canela eram as picres possiveis, 0 que vai de encontro ao que o piloto reportou via fonia.

Tais condigies de baixo teto e visibilidade, bem como de chuva leve no aerédromo,
puderam ser verificados por testemunhas no local do acidente. Mesmo assim, a aeronave
prossequiu descida para pouso em Canela.

Considerando as condigSes j& mencionadas, o PT-LQG, possiveiments, realizou una
final com angulo acentuado e fora da velocidade prevista, executando o ponto de toque,
aproximadamente a 500m da cabeceira 24, com um possivel componente de vento de cauda.

Todos os dados acima relatados, denotam um péssimo planejamento realizado pela
tripulagso.

Convém ressaltar que, de acordo com os parfimetros existentes no manual de Ordens
Técricas, seriam necessérios, aproximadamente, 842m de pista para a parada final da
asronave.

Apds o toque, realizado aproximadamente @ $00m da cabeceira 24, restaram tho
somente 760m para & parada da aeronave, o que nio seria possivel de realizar naquela
configuragéo.

De acordo com marcas na pista, verificou-se gue a asfonave perdeu a reta e derivou a
esquerda. Na seqléncia, chocou-ge com um barranco a2 final da pista, poste de rede elétrica
finalizando a parada em uma casa.

Foi verificado que ¢ piloto ndo acionou o freio de emergéneia da aeronave, visto que o
cilindro de emergéncia estava intacto. Tal acionamento poderia ter contribuido para minimizar
as conseqiéncias do acidente.

Tome-se necessario enfatizar que, durante Vistoria de seguranga de Voo realizada na
empresa Iguacy Rent a Car, constatow-se que o Selor de Operagbes da empresa
apresentaveé um bom nivei de supervisdo, inclusive possuindo em sua estrutura
organizacional um Agente de Seguranga de vdo que participa ativamente na prevengéo de
acidentes.

Desta forma, o Setor de Operaghies da empresa esta preocupado com a ofimizagio dos
fatores de seguranca.

Com relagéio ao Fator Material, elementos verificades na andlise de campo mostraram
que este fator ndio contribuiu para o acidente.

Concluindo o presente relatério, faz-se necessario enfatizar a importancia da reafizacho
de procedimentos normais e de emergéncia no simulador. A prética de simulador proporciona
aos pilotos a visualizagho das possiveis emergéncias, bem como a reciclagem dos
conhecimentos. :

Qs pilotos em questao, jamais haviam feito ireinamento em simuiador de vbo,
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CLASSIFIQLE oS FATORES OONTRIBUlNTES DE ACORDO OOII A M 3

i P | THAL £ "l M,
FATOR HUMANG mort OPERACIONAL
ASPECTO FISIOLOGICO 1 [n]oer. manurencio
£CT0 puicoLdGico - | [n]oer. WSTRUCKD
[N |DEF. SUPERVISAG
FATOR MATERIAL

N |DEFICIENCIA DE PROVETO .
DEFICIENCIA DE FABRICAGAO
DEF. NANUSEID DO MATERIAL | |l|INDETERMINADO

DESCREVA “"ODOS 08 FATORES NAD ASSINALADOS COM A LETRA N,

FATOR HUMANO: Contribuinte para o acidente.
Aspecto Psicalégico: Contribuinte

1) Tomada de decisio inadequada motivada pelo excesso de autoconfianga e pelo inkeresse de parficipar de
avento emn Canela.

2y Complacéncia do co-piloto em fungio de sua personalidade passiva e das dificuldades de relacionamento
interpessoal do 1P,

FATOR MATERIAL: N&o contibuiu para o aciients.

FATOR OPERACIONAL: Contribuinte para 0 aciderte.
Candigdas Meteorolégicas Adversas: Conlribuinte para o acidente.

As condigies metearclogicas da cidade dv Canela eram completamente desfavordvels a aproximaglio
visual. Teto baixo, visibiidade baixa e chuva leve ndo permitiam aproximagdes para agquele asrddromo.

Esquecimanto: Contribuinte para o acilente. Apds o pouso o piloln nfo acionou o fieio de emergéncia da
asionave, © qual podasia ter minimizado as consequéncias do acidente.
Deficiette Planejamento; Contribuinte para ¢ acidente.

© piloto reportou, wia foma, estar éin condipdes visuais com o aenddromo de Canala. Planejou descida em
condiches meteoroldgicas adversas para uma locafidade que realiza operacdes apanas visuais,

Deficlente Julgamento; Contribuinte para © acidente.

O piloto estava capacitado para julgar que as condicbes meteordldgicas eram adversas, e o pouso nllo
potieria ser realizado como o previsto iniclalmente. Com isio, o pilofo apresentou um processe de juigamento
deficiente.

Da mesma forma, ndo operou o sisterna de acionaments do feio de emergéncia, pemitindo com isso, qua a
aeronave ulrapassasse o$ iimites da cabeceira oposta.

——— 1 e ———
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AS ORISEgTAGOES CONTIDAS NO VERS0 DESTA FOLHA DEVERAC SER LIDAS S UE ELABORAR AS PROPOSTAS (REFERIR-SE A
NEMA 3.8)

ke

e raalizaglo de provas de emergéncia.

todo quadro de tripulantes da empresa participe.

| RESERVADU !

DE SEGURANCA

]

Ao Setor de Operagbes da Empresa lguagu Rent a Car

1) Aprimorar a rotina operacional dos pilotos da empresa com treinamento em simulador

SIPAAS-18/A/98 Emilida em 20/11/98
Efetivaca em £4_s11 /98

2) Incrementar atividades voltadas para a instrugfio em simulador, atentando para que

SIPAAS-18/A/98 Emitida em 20/11/98
Efetivadaem £4/1413¢8

Ao Quinto Servigo Reglonal de Aviagao Civil

1) Realizar Vistoria Técnica e de Seguranga da Vb0 na smpresa lguacu Rent a Car.
SIPAAS-20/A 198 Emitida em 2041 1/98
Efetivada em 2€/09/ 98

2) O SERAC-5 deverd fiscalizar a execugho das Recomendacbes de Seguranca

emitidas & empresa Iguagu Rent a Car.

SIPAAS-2171A198 Emitida em 20/ 1198
Efetivada em 24/ 11198

RES:RVADO
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A3 ORIENTAGOES CONTIDAS MO VERSO DESTA FOLHA DEVERAO SER LIDAS
N )

ES DE ELABORAR AS PROPOSTAS (REFERI-SE A
LE R

ADDAC

Visando aprimosar a instrugfo inicial, o treinamento ¢ as feciclagens anuals dos
tripulantes de aeronaves a reagiic das empresas aéreas vinculadas ac RBHA, 135, dovera ser
implantado na legislagho especifica, em carater permanente, a obrigatoriedade de tripulante de
afetuar treinamento peribdico em simulader de voo, Esta recomendacdo deverd ser cumprida
em prazo a ser definido por esse Departamento de Aviagfio Civil.

Qulrossim, informo que esta proposta estd sendo reiterada, em virtude do acidente
ocorrido com a asronave de mesmo tipe (Citation 1) em Cocal do Sul — SC no dia 15 Ago 97, no
gual houve a participagho direta do Fator Operacional.
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AGOES CORRETIVAS!
E\fEmf DATA DO ACID. | N A TRIGULA DA ANV
EOTADASAS JA 31 0ut 97 PT-L.OG-
1
JUSTIFIQUE A INEXISTENCIA DESTAS AGOES .
1) Efetuado Ficha de Investigagfio & empress,
2) Efetuado Visioria de Seguranga de Vb0 na empresa Jet Sut (mesmo proprietério da
Igusgu Rent a Car) no dia 28 Set 98.
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8)5E % CONCORDAR COM A CONCLUSAC DAINVESTHZACED OL) COM 05 ENDOSSOS ANTERIDRES DEVEFUA EXPLICAR O
PORGUE E EMITIR SEU PARECER H

b} DEVERA DETERMINAR AGOES DE CARATER ADMINISTRATIVO E / OU QPERACIONAL EM FUNGAQ DOS ASPECTOS !
VERIFICADOS ATRAVES DA INVESTIGAGAQ, SEMPRE QUE JULGAR NECESSARID.

Este acidente evidencia a necessidade do acompanhamento muito préxime do quadro

de pllotos das empresas, pelo Selor de OperagBes, visando detectar as caracleristicas
individuais no rendimento do trabalho conjunto e cabine.

Exemplifica, também, a necessidade das empresas seadequarem aos novos
recursos oferecidos pela tecnologia aernéutica, no caso, o uso dos simuladoras de véo,

Atualmente, o curso da seronave no simulador, poupa recursos com malerial,
manutengo, e pessoal, além de permilir, nas aeronaves & turbing e A raagdo, Grupos Il @ v,
do RBHA 121 e 135, um treinamento completo de emergéncia, inclusive aquelas impossivels

de serem ensinadas no voo real, tornando os pilotos muito mais preparados para & resolugio
de uma ocorréncia.

o O uso do simulador também facilita a transigéio do(s) pilotofs) de um tipo de aeronave
e g : convencional para 0 tipo turbina ou 2 reagso,

A falta de freinamento em Simulador onera a Companhia em gastos adicionais de
material @ manutenco, além de ndo permitir, principalmente nas aeronaves a turbina e &
reaglio (Grupos Il & IV)), um conhecimento completo das emergéncias, tornando os pilotos,
mesmo experientes, carentes de atitude corretivas, quando necessario.

Acidentes ocorridos nos Gltimos anos, principalmente em aeronaves Lear o Citation,
apresentaram como fator conbribuinte a falta de solugdo para panes s6 possiveis de serem
treinadas em simulador, nos quais a tripulacdo, por ndo haver sido submetida ao treinamento

(exercicic em simulador), deixou de tomar & medida comstiva apropriada no tempo cerio,
configurando o acidente.

3
COMANDANTE Ot DIRETOR
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008 CAMPOS
= [PARECER E DETERMINAGOES

Concordo corn as conclustes apresentadas no relatdrio, retificando no Fator Operacional
- "Esquecimento” de Contribuints para Indeterminado, por considerar que néo existem indicios
que corroborem tal afirmativa.

Acrescento ainda:

Influéncia do Meio-Ambiente: Indeterminado.

E provavel que a faixa pintada na pista tenha induzido os pilotos a acreditarem que a
mesma indicava a cabeceira da pista.

hY

Deficiente Instrugdo: Contribuints | 1% )

N#o houve treinamente em simulador, o que pode ter levado ofs) pilota{s) a ndo usarem
todos 0s recursos da aerohave, neste caso, o freio de emergéncia.

Deficiente Supervisio: indeterminado.

As caracteristicas do comandante (dificuldade de inter-relacionamento), provaveimente
inibindo a inicistiva de assessoramento que partiria do copiloto, ro sentido de evitar um pouso
om condigbes IMC em aerddromo néio homologado para tal.

A colocagdo, a Gltima hora, de um comandante de perfi polémico, face as caracteristicas
do CP {passividads), aliado ao CP estar em fase de adaplag8io 4 empresa, poderia ser evilada
pela escala,

Deficients Coordenagio de Céblm: Contribuinte.

Houve clara falta de coordenagdio de cabine, no momento eém que um dos pilotos,
inibido, n&o assessorou o outro, suficientemente, evitando o pouso em condigies totalmente
desfavoraveis. O CP possuia experiéncia suficiente {2.600 horas) no tipo de zeronave pafa um
bom assessoramanto.

Indisciplina de Vdo: Contribuinte.

Houve indiseiplina de vio por parte de comandante, ao informar ao Controle condigbes
visuais (VMC) e prosseguir para pouso em condigbes instrumento (IMC), tentando o toque na
pista abaixo das condigdes minimas de parada previstas no manual.
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8)SE CONCORDAR COM A RECOMENDACAD DE SEGURANCA EMTIDA OU PROPOSTA, DEVERA EMITIR OU PROPOR
NOVAS RECOMENDACOES;

b) BEVERA EMITIR OU PROPOR RECOMENDAGOES DE SEGURANGA ADICIONAIS SEMPRE QUE JULGAR NECESSARIO,

Concordo com as Recomendagtes de Seguranga emitidas pela Comissdo de
Investigagdc e acrascento;

Aos SERAC

a) Deverdo aperfeicoar os métodos de arquivo para documentos relativos aos pilotos de
sua éarea de jurisdigio, evitando a falta de dados complementares. Nesta investigacsio a Ficha
de Rechaque do Copiloto Guilherme Withers,

DIPAA 017/A/99,

Emitidosm /MAR/ 99. Efetivadoem ¢ 199,

Ao DAC .

a) Realizar estudos no sentido da obrigatoriedade, nos RBHA 121 135, do curso de

simulador para os pilotos e engenheiros de vdo de emprasas operando aeronaves a turbina & &
reag8o (Grupos il e IV).

DIPAA 018/C/95.
Emitidosm  / MAR /90, Efetvadoem / g,
1907
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