MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO- MAIOR DA AERONAUTICA

CENIPA

Sistema de Investigagdo e Prevengdo de

Acidentes Aeronduticos - RELATdeo FINAL

Modelo: F-27 - FOKKER Unidade, Operador ou Proprmidﬁo:
AERONAVE Matricula: PT-LCF Brasil Central - Linha BAérea Regional
S/A
Data/horo: -27 Jan 87 &s 2210P Tipo:
ACIDENTE | Local: aerddromo Maj Brig TROMFOWSKY Perda de Controle no Solo
Estado: yarginha - Minas Gerais

1. HISTORICO DO ACIDENTE

Procedente de Uberlandia, O FOKKER-F-27 efetuava o vdo car-
gueiro BC-390 (Rede Postal Noturna). Durante a descida para Vargi
nha, MG, apbs o cruzamento do FL 110, o para-brisa do lado do co-
mandante embagou. '

Apesar da chuva fina, a visibilidade era satisfatdria. Na fi
nal do procedlmento de descida, os fardis e os limpadores de para
brisas. foram ligados. O reflexo das luzes dos fardis na chuva fi-

(VIS ¢ - W - 3 + (o) péra-brisa embagado, ofuscou a visdo do comandante, que
pediu ao co-piloto que desligasse os farbdis. Com um péno o coman-
dante limpou o pAra-brisa e considerou satisfatoria a visibilida-
de resultante dessa agdo. : .

Na curta final os fardis foram rellgados. Novamente o refle-
xo das luzes dos fardis ofusca a visdo do comandante.que, sem a
nocdo correta de profundidade, cabrou exce551vamente a aeronave
ficando momentaneamente sem ver a pista. : :

0 toque foi normal, mas no lado dlIEltO do eixo céntral da

pista 22 e llqelramente desalinhado. Em conseqﬂen01a o trem dlrel

to, apo0s colidir com quatro caixas de ballsamento, quebrou. a ae-

ronave saiu da plsta, caindo num barranco.,,; e
II. DANOS CAUSADOS
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2. Materiais

a.

b.

A aeronave

Danos totais: hélices e aileron direito.

Danos graves: motores, fuselagem, trem de pouso, con-
troles de v3o, asa direita e sistemas de combustivel, lubri

ficacdo, elétrico, antigelo, vdcuo, hidrulico e aguecimen-
to.

A terceiros

Luminarias da pista de pouso do Aerddromo Maj Brig TROM-
POWSKY.

ITI. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

l. Informacdo sobre o pessoal envolvido

a.

) hav1a sido notlflcada a: anormalldade no 51stema

Horas de vdo PILOTO ~ CO-PILOTO

TOtalS........................-.......9 000:00 480 00

Totais nos dltimos 30 Aia5.ciiennnanneaa66:40 : 51:10

Totais nas Gltimas 24 horas...eeuvvev....02:55 02:55

Neste tipo de AeIONAVE. s vsisesssavaseeassa351325 66:10

Neste tipo nos dltimos 30 dias...........66:40 51:10
Neste tipo nas dltimas 24 horas..........02:55 02:55

Formacdo

0 piloto & formado pelo Aeroclube de Nova Iguacu, des-
de 1966.

0 co-piloto & formado pelo Aeroclube de Sio Paulo, des
de 1981.

Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca categoria comerc1al e certifi
cado IFR vdlido.

O co-piloto possuia licenga categorla comerc1a1 e .cer-
tificado IFR vilido.
Qualificacdo e experiéncia de vdo para o tipo- de missio rea
lizada :

Os pilotos possuiam qualificacioc e experlenc1a defvap
para o tipo de missdo realizada. i Rl

Informacdes médicas e patologlcas

O piloto e o co-plloto estavam com os Certlflcados
Capacidade Fisica valldos. :

Na pesqulsa do fator humano, com base Nna entrevxsta
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2.

mento do para-brisa.

Segundo o piloto "ndo teria problema® (sic) caso deci-
disse ndo voar, mas acredita que haveria “prejuizo comer-
cial" (sic) para.a empresa, se a aeronave permanecesse fora
de uso.

Parecem ter contribuido para o acidente os fatores ex-
cesso de autoconfianca do piloto, bastante experiente, bem
como a pressdc conjuntural (ainda que aparentemente ndo per
cebida a nivel consciente).

Informacdes sobre a aeronave

A aeronave realizou a Ultima inspegdo tipo Equalizada -
100 horas, nd TAM em Sd@o Paulo, em 19 Jan 87. Estava com 70:50
horas apds esta revisdo.

A {iltima revisdo geral tipo 6.000 horas (check-S} foi rea
lizada na TAM Rio de Janeiro, em 20 Jul 84. A aeronave possuia
4.962:55 horas apds esta revisdo.

Observagdes retiradas do relatdrio de vdo:

“a., para-brisa esquerdo embac¢ando muito durante-a- descida, pre-

judlcando a operacdo de pouso - item 002 - folha no 015501;

b. a deficiéncia reportada no item 002 continua provocando in-
seguranca de pouso e tdxi noturnos - item 036 - folha no
015506

Exames, testes e pesquisas

A inoperdncia do aquecimento dos péra-brisas estd previs-
ta no .Minimum Equipament List (MEL), que ndo restringe o vdo
pela falta dos dois aguecedores e complementa:

a. a aeronave pode voar sem os dois aquecimentos dos para-bri-
sas, desde que a temperatura anbiente do vdo estejaacimade
dezoito graus;

b{,que a velocidade seja limitada a 180 kt quando voando abai-
%0 de 10,000 ft; e

c. a aeronave nio voe em condigdes conhecidas ou previstas de
formacdo de: gelo.

‘No ‘caso do PT-LCF, todas as condicionantes foram observa-

'7das e satisfeitas, permitindo desta forma que a aeronave efe-

ftuasse 0. Voo dentro das condigdes de operagao previstas pelo

ftfabrlcante.yi

‘“i?sco35 24/22 1020.

”_Intormacoes meteorologlcas

METAR de Vargl ha das 22:00 horas: 0000 4000 51DZ . 4SC015‘

//‘{ 93
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10.

11.

12,

O contato da chuva com a pista formava uma baixa e fina
nuvem de vapor sobre a mesma, reduzindo a visibilidade e nogdo
de profundidade,

Navegagdo

Diversos pilotos reclamaram da falta de "VASIS", em Vargi
nha. Quando interrogados sobre as dificuldades encontradas com.
relagdo a aproximacdo, a tripulacdo apontou a falta do "VASIS"
como fator contribuinte para o acidente.

Comunicac¢do

Nada a relatar.
Informacbes sobre o aerddromo

Aerodromo Maj Brig TROMPOWSKY (SBVG) com as seguintes ca-
racteristicas: 1500/30 metros, asfalto, pistas 04 e 22, eleva-
¢do 392 metros.

No momento do acidente a pista estava molhada e lisa. As
luzes de balisamento da pista possuem bases de alvenaria. Algu
mas dessas bases possuem cinco centimetros de altura acima do
terreno. As. laterais da pista possuem sulcos resultantes do es-
coamento deé aAguas.

InformacSes sobre o impacto e os destrogos

O trem direito quebrou apds colidir com quatro caixas de
balisamento. A asa direita, apds a quebra do trem, tocou o so-
lo e a aeronave girou noventa graus a direita, precipitando-se
em um barranco a trinta metros da pista.

Dados sobre fogo

Ndo houve fogo.

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os tripulantes nio usavam os respectivos suspensérios. In-

terrogados por que motivo ndo o.faziam, o comandante alegou que

s suspensorlos su)avam os uniformes.

A sailda de emergéncia, que & a janela do 2P, ficou'empe:rg

da com o choque e a saida normal estava bloqueada. Machucados
e com suas capacidades fisicas reduzidas, os pilotos nido conse

guiram sair da cabine por seus proprios esforgos. No . - ~escuro. .
ndo conseguiram encontrar a machadinha para quebrar os - para- :

brisas.
Normas operacionais
~ Nada. a relatar.
Informacoes -adicionais ) S R T A
O. FOKKER F~27 esta equipado«comﬂum,desémbiggﬁgféde,lpara_

/. Continua:

A




K24

brisas (WINDSCREEN DE~MISTING-EXTRA COCKIPT HEAT). Para ser
corretamente operado necessita ser acionado varios minutos an-
tes do pouso, através do posicionamento de uma - alavanca e da
abertura de um interruptor para a posigdo "FULL-HEAT".

IV. ANALISE

Examinando-se os dados existentes, verifica-se que o piloto,
ao efetuar o procedimento IFR para a pista 22 do aerddromo de Var
ginha, estando o aquecimento do para-brisa do 1P inoperante, - -ao
solicitar o acionamento dos fardis de pouso, teve um . ofuscamento
da visdo, provocado pela associagdo do embagamento do para-brisa,
com o reflexo provocado pelos fardis incidindo na chuva fina que
caia no momento. O piloto pediu gue fosse desligado .o farol de
pouso esquerdo e, como ndo observasse nenhuma melhora na visibili
dade, o mesmo foi feito com o farol direito. O piloto aproveitou
para limpar, mais uma vez o péra—btisa frontal com uma toalha.

A aproximagdo final foi normal e praticamente no cruzamento
da cabeceira foram religados ambos os farois. A claridade ofuscou
o piloto, prejudicando sua nogdo de profundidade e arredondamen-
to. O nariz da aeronave foi trazido para uma posigcdo um pouco al-
ta e momentaneamente o restante da pista saiu do campo de visdo - -
do piloto. Em conseqtiéncia o pouso foi feito por atitude.

0 co-piloto, gque estava com o seu para-brisa limpo, notou
que a aeronave estava ligeiramente 3 direita do eixo da pista,mas
sem chegar a ser motivo de preocupagdo.

0 toque foi suave, mas um pouco mais longo que o normal (ocor
reu no fim do primeiro terco da pista).

Ao colocar a triquilha na pista, o comandante viu pelo para-
brisa direito que estava desalinhado e muito proximo do-balisamen
to direito.

Segundo declaragtes do co- pllOtO, a velocidade dos aconteci-
mentos foi muito grande, de modo que; quando ele visualizou a si=-
tuacio da aeronave, ela j& estava saindo da pista. .

Provavelmente em conseqfiéncia da ma visibilidade,. a correqao
da posicdo da aeronave em relagao a plsta f01 muito demorada.,,~'

Engquanto o comandante tentava retornar para o centro da pls-
ta, o trem de pouso direito colidiu com algumas valas. e’ quatro ba
ses de cimento das lampadas de balisamento, :0-arrasto criado pelo
deslocamento da roda direita-no barro molhado, dlflcultava o) con-

trole da direcgdo e os. desnlvels encontrados provocaram a quebra

do trem direito. A asa dlrelta rogou o mato e-o arrasto gerado‘
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provocou a saida da pista e a conseqtiente queda no barranco late-
ral 2 pista.

. 0 fato do piloto, ao ter conhecimento das restrigdes de visi
bilidade no seu painel de para-brisa, ndo ter entregue a pilota-
gem para o co-piloto, contribuiu para a perda de controle da aerg
nave durante a fase de arredondamentd e pouso.

O fato de nio haver um sistema de auxilio de aproximacdo pa-
ra ébuso (VASIS), contribuiu para o alongamento do pouso. Esse pe
gueno aumento do espago percorrido poséibilitou que a aeronave,
ao sair noventa graus com a pista, alcancasse a area do barranco.

0 Minimum Equipament List (MEL), n8o especifica que tri-
pulante deveria executar o pouso e a decolagem, no caso de falha
dos respectivos painéis do para-brisa. Essa falta de instru-
¢do especifica ndo foi compensada por um brifim, por parte do co-
mandante, detalhando a interfer@ncia deste ou daguele piloto, ca-
5o ocorresse um comprometimento da visibilidade numa fase critica
do vdo. _

0 fato do embacamento do para-brisa j& ter ocorrido outras
vezes em situag¢Oes menos criticas, gerou uma certa complacéncia
da tripulag¢do para com a deficiéneia de visibilidade ocasionada
por falta de aguecimento no para-brisa do comandante.

A pouca experidncia do co-piloto, que estava em instrucao,
pode ter impedido o mesmo de perceber o desenrolar da perda de
controle e alertar o comandante sobre a situagdo.

A fina camada de vapor, resultante da chuva fria sobre a
pista ainda aquecida, foi considerada, uma vez que a incidéncia
da luz dos fardis de pouso no vapor, provocou um reflexo que pro-
vavelmente contribuiu para a redugdo da visibilidade, embora nem
o5 pilotos tenham percebido esse fato.

" 0 FOKKER F=27 estd equipado com um desembagador de para-bri-
sas  (WINDSCREEN DE-MISTING-EXTRA COCKPIT HEAT). Para ser correta-
‘mente operado necessita ser acionado varios minutos antes do pou-
s0, atraves do posicionamento de uma alavanca e da abertura de um
. 1nterruptor para "full-heat", Esse equipamento ndo foi utilizado
pelos‘pilotos,e ndo consta como alternativa no MEL, ndo sendo se-
quer.mencionado no Manual de Operacgdes do FOKKER: F-27.
V. CONCLUSXO
Vilfl.'Fatos

a. A aeronave estava com o aquecimento do para—brlsa do 1P ingc
e perante.u,‘,' T C{;%%jj;
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b. O para-brisa embagado e o reflexo da claridade dos farbis
na chuva fina, ofuscaram a visdo do piloto. '
c. O toque para pouso foi mais longo que o normal.
d. O pouso foi feito por atitude e o toque ocorreu com a aero-
nave desalinhada com a pista.
e. O trem de pouso direito correu fora da pista e quebrou-se
ao atingir alguns obstaculo:z.
f£. A asa direita tocou o solo e a aeronave girou noventa graus
a direita precipitando~se num barranco.
2. Fatores contribuintes
a. Fator Humano
(1) . Aspecto fisiolégico - Ndo contribuiu.
(2) . Aspecto psicolégico - Contribuiu.
b. Fator Material - N3o contribuiu.
c. Fator Operacional
(1) . Deficiente manutengao.
(2). Deficiente supervisdo.
(3). Condigbes meteoroldgicas adversas.
(4) . Deficiente infra-estrutura. ;
(5). Fator piloto caracterizado por:
(a). deficiente aplicacdo de comando;
(b). deficiente planejamento;
(c). deficiente julgamento.
VI. RECOMENDACOES
1. A Brasil Central - Linha Aérea Regional S/A deverd: (RS 059/89—A)

a. incluir no Manual de Operacgdes, como. alternativa para a'f~

perda do agquecimento dos para-brisas, a utilizacdo ~do
WINDSCREEN DE-MISTING, alertando aos pilotos sobre esse,pfg
cedimento; :

b. estudar as instrucdes contidas no MEL do F-27 ‘para efétugrf

as modificagBes que se fizerem necessarias, decorrentes. da
recomendagio contida na letra "a"; :

c. determinar aos tripulantes o uso ‘dos suspehsérios'ude-ségu :

rangaj;

¢do, a arremetida deve ser conSLderada como aj?salda mai

segura para qualquer comprometlmento do pouso.f;‘,(

Se um piloto verificar qualquer anormalldade‘¢
prometa sua atuacao, ‘deve 1med1atamente sollc1tarf‘
piloto a condugdo do Voo." . '




2. A Prefeitura Municipal de Varginha devera providenciar uma no-
va pintura das marcas da pista'de pouso. (RS 060/89-A)

3. A DEPV devera estudar a possibilidade de instalacdo de equipa-
mento VASIS no Aerddromo de varginha. (RS 061/89-R)
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