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RELATORIO FINAL

Tipo: FH 227 : Unidada ou Proprietirio: TABA .- Transportes -
"&ﬁt““: PT»LBV : Aéreos dz Bacia Amazonica .

DauwhanL 12 Jur 87 3s 06:25R -. Tipa: Colisde em Voo com Obs

Local: Thbatlnga . o . taculo -

Estade: - i Classificaclo: G R A V E

T, HETQNGOINJNGDENTE

T A aerorave decolou de Eirunspé is 05:30R(lacal) com destinc a-
-Tabatinga. . - .

As 06:00 R fez contato com 2 Radio Tabatinga ¢ informou estar .
19 minutos fbra, sendo avisada de que Tabatingn estava fechade v1'“
sual. Laga em segulda por falta de energ:n elétrice, 2 estacio * -
saiu do ar._ -

As 06:25R a aeranave foi ouvida sobrevoands o &erudrono e co-
lidindo com a rarre do NDE, projetando-se ao solo ¢ Ficanda total
mente destruida. Os 44 ocupantes- falcceram no local. o
ELEMENTOS DE INVESTIGACRO
2.1 Fator Humano: _ .

2.1.1 0 piloto estava com o CCF VALIDO,

z;i.z Influtncia do. Aspecto- F151ologicu no Acidente:

’ ¥do influiu. . )

2.1.3 Influencia do Aspecto Psicoldgico no Acidente: :
'Hi.indicios de haver contribuido, pais o piloto na nof -
te anterior declarou ter pressa de chegar 40 destxno.
Posteriormente foi ainda constatado que o mesmo estava_ﬁ
en dificeidades financeiras. : ’

2.2 Fator Materiai: :
Nfo. hd indfcios de haver coutr:bufdo.
-2.3 Fator (peracional:

2.3.1 ﬂ1nutencnu. ‘
0 "VOICE RECORDER" da aeronave nio estava funcionandu.-'
Quatificacio ¢ rxpcricncin de Vna mira o T:no de Mis-

. sio Reallzadn: : .
-05 ‘ptlotas tinham qualificacao ¢ experigncin parz o ti”:3

. -
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po de missio. 0 to- piloto ja havxa sido aprovado para"
comando € cumpria somente as 50 horas exxg:das pela ™

companhia para assumir tal funcao-
wctenrologla.

0 serddromo de Tabatlnga ~nccntrava se coapletanente'f’.'f

fechado para qualguer tipo de operacau dev:do a ne-' .

voeiro.
fnfra-Estrutura: ' . -

Tabatinga possuia, 3 época, dois geraﬂores de cnergen}qzqﬂ

c1a instalados pela DIREFY e que nio agucntawan a car -
‘ga dos equzpamentos ali existentes. Ua gerador -a:sj
patente jd aguardava, na esbalagem, a,xnstala;qp pela
INFRAERO. No momento do acidente nephum deles eétava

funcionande. -

Navegacao: ’ ’ ST B
Provavelmente nos Gitimos momentos do vo foi tentada
uma navepacdo por contato, Sem gue no entante existis -
sem condicdes para tal. -7 '
Comunicagdes: . g

Foi sem diivida un fator contribuinte, ji que impossi-.

bilitou ac conirelador corr:g:r sua xnfornacao de que‘-/"

o serdlromo estava fechado sozente visual.’
Peso o Balanceamento:

Nio influfram.

Normas Operacionais: -

a) A aeronave voava abaixe de qualquer nnvel de =egu— f_

rancd.

b) Em nenhum momento foi fexto contato com o Controle B

Amazonas que por Acordo Internacional coordena, as
operacbes aéreas na area e € exercida pela: Colom-
bia na vizinha cidade de Leticia. '
A aeronave decoluu de Eirunepe antes do nascer do
sol sem que © campo tivesse condicdes para operi-

Cﬂo noturna. .
0 HOTREG TT-076-01, enm vigor a Epoca,'eiradhiénte'
estabelecia a decolagem as 05:00R, ou se;a, antes
do nascer do sel. . "
Tal divida, deu origem a mensagea para consulta 3 ;}
chefia da Base Manaus que confirmou horirio previ 3' '
ta Jde decolayen para as 03:90R, em cusprizento .3

wea BOTRLG errada. ) : o
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7.5.9 Contra-Incéndio c Primeiros Sccorros:
Exevcido pelo Batalhio de Fromteira do Exército, situa

do préximo ae’ aeruporta.

_ E;aninando;éc todos os dados ¢ circunstincias do presente Re-
latérie de Investigacio, conclui-sc que a aeronave decolov de Ei-
ranepé 1 min antes do noscer da soi (10:44Z) niie tendo o acrédro

" mo condicSes para operagio nmoturna.

Pcla_declnracié do agente Ja Empresa em Eirunepe pade-s5¢ com-
preender que o comandante tinha pressa em chegar 20 Jestino final
de seu véo. ’

Esta pressa, somada ao fate de que o HOTREG TT-076-01, em vi-
ger aquela época, estabelecia a deeolagem. 3s 05:00R, horirio confir
mado pela consulta % chefia da Base Manaus na noite anterior, pre
piciaram 2 que o comsndante decolasse antes do nascev do sal.

Tendo em vista a imexisténéia de “flight recorder” e a inope-
rancia do "voice recorder”, ndo cxistem dulos que eariquecam a in-
vestigacio e que conduzam 3 uma conclusio mais apurada. -

As 06:00R foi realizado contato ridie entre o TT-839, estiman
do 19 min form, ¢ a ridio Tabatinga que informou estar o Campo fe
chada VER devido neveeiro.

is 06:50 a estacdo ¢ ¢ NDB TT saitram do ar por falta de ener-
gia elétrica. A partir desse momento mais nenhuma mensagem foi
tracada pela ridie TT. .

' Com as informagdes disporiveis e a experiéncia que tinham Ja
rcgiﬁo; era possivel ags pilotos preverem que @ ocorrencia meteo-
rologica com que se deparavam erd o ARU (denominacio regionall, ne
veeiro caracteristico das 3reas ribeirinhas que tem novealmente'

L um d:senvolvimenta ripido, surge com 2 manhZ, se adepsa velozmen-

“te o se dissipa com o aumento da temperatura; ¢ que  era prnvivel
encontrarem o campo fechado inclusive para operacio FFR. '

Ao verificarem que teridm que realizar aproximacio por instry
mentos o procedimento normal seria gntrur'em'cuntﬂto com o Contrg
1e Amgionas, provido por Leticia, que coordena as operacies  IFR

na irea. Acresceata-se ainda que prnuavclﬁcnte a inoperincia da

ridic ¥NB TT nde deve ter passado despercebida a tripula¢ioc, pra-
ticamente ghrigando-os a realizar o procedimento CHARLIE hasendo
an YHE LEC ART Ehz, ai mesmo, pousar em Leticia e fazer contato !
tclcf&nic& com Tabatinga para gue os passugelros o enbarcar se
&eglocnssem para aqueia localidade.

- ¢continua -
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forém nenhum contato foi feito com Lgticia que operava normal

acnte nagquele horario. : .
Tesvemunhas informarad ter ouvido: a aeronave passar scbre .fb:.
pelo ruide calculavam estar &’ ‘mesma 3 baixa. aItura.
na dirccdo de Leticia, posteriormente ouviraa ¢ ruido do " choque®
com a torre, € © aparecisente da gergpave prox.no ao pateo de es— -
tac ionanento, calidindo com © solo € exploé;ndo. o

Az evidéncias nos levam a concluir que a trlﬁulzcio tehtou'
ma aproxlnacao visual, po:s muitas veics nesies . tiposE"

o conscgue-se algua3 v1s:b111dade tertzcal embora horl

realizar v
Jde nevoeir
-untalmente seja quase zero.

Tendo vindo sobrevoando .0 ric, a0 avlstar a cabeceira da pis-
ta 2, hotve tentativa de cruzar a pista e se colocar na ' perna
Jo vento pard, ‘numa nproximacao circular, engquadrar-se AURZ flna'
pari esta mc;ma p:sts, cuja cabeceira poderia ser;novaaente_at;s:

tada so cruzar o ric. ' -

E possive) que, 2 busca de contato v:sual tenha 2 tr:pula-
ciio ne€ descuidado com 3 ‘altura, €, com 3 quase 1nexlstencna de vx
sihilidade horizontal, R3o observado a torre até com ela vir = co

Tidir.

CONCLESAG o
Fatores ghc contribuiram para 0 acidente:

Fator Humano: B

A pressa do comandantc em chegar ao destinp,apo:ado a2 HDTREG
¢m vigor € Rna confirmacio do horario de decolagea pela companb:a,
posstvelmente influin nas decisdes tomadzas. T~ . :
Fator Mntcrinl:" '

%o contribuiu.
iwtor Opcrnulonal. .
Condicoes Mcteorolégicas adversas;
Deficiente Operagiie da aeronave;
peficiente Infra-Estrutura; i
Deficiente Plancjomentd de Yoo

Deficiente Doutrina de Seguran;a de Vbo.

CONSEQUENCIAS -

pessonis: Falecimente dos 44 ocupantes da aeronave.

Materinis: Perda total da seropave. L, e
pestruicic da Torre do XDB TT € quebra de yma janela -
do predio da cstacao de Passagexros. ' e

A terceiTos:

£ ennitinig 2




' RECOMENDACOES

I - As empresas afreas, como qualquer pcésua, tem o direito sendo-
2 obrigacio,.de alertar os argios compctentes quante a1 erros,
enganes ou omissdes que pessam  conduzir a uma operagdo inse
gura.

a Comandante €, por defmlcao, responsivel pela operagio ¢ se
guranca da aeronave podendo adiar ou suspender a partida da
aeronave quande julgar indispeasdvel 3 seguranca de vdo. .
Deixa de ser feita recomendacio quanto d situvagio das gcrndo—
res de Tohatinga por ja ter sido solucionada com o instalagio,
pela INFRAERD, de dois geradores novos.

- D'e_ixa de ser feita re_n:_nmendacio quanto i correcic dao hHOTREG
“TT-076-01 tendo em vista ji tor sido substituida.

_Em.- - Jan B3

A

ROBERTO ALTIERI - TCel Av
Chefe do CENIPA

Ten Brig do Ar - BE‘:TIIOL 0 JOAGOTM GONCALVES NETTO

Chefe do Estad dn Acronautica

SPCEV/ILG
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