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Servico de Investigagdo s Prevengio de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

AERONAVE Te PIPER PA 18 e IPT-14 Unideds cu Proprieticio: AEROCLUBE DE RIO CLARO
Matricula: PT-KOG e PP-ZQM

; Datamters: 03 Fev 80 &s 1400P Tw:  perda de Controle em Vo

: ACIDENTE Locsh Rio Claro

; Estdn  Sao Paulo Classificasio: G R A V E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave PT-KOG decolou do aerddromo de Rio Claro, rebocando o
planador PP-ZQM.

Logo apds a decolagem foi observado que o planador,aparentemente, es
tava sem controle.

Durante a subida, ao atingirem uma regi3o com correntes ascendentes,
o planador subiu bem mais que o avidao rebocador, interferindo inclusive
no desempenho do avido e forgando a sua cauda para cima. Esta situagdo p:é
vocou varios movimentos de retragdo e distengdo do cabo, imprimindo tran-

cos violentos no avido e,conseqlientemente,sua perda de velocidade e sus-

tentagao. )

i
3 Apds o terceiro tranco, a aeronave entrou em atitude anormal descon- !
trolada, até colidir com o solo, arrastando o planador em atitude de as- :
piral descendente.
2. ELEMENTOS DE INVESTIGAGAO
— 2.1 Fator Humano
lv’. 2.1.1 Influéncia do Aspecto Fisioldgico no Acidente
Dada a seqfiéncia de eventos do acidente, foi solicitado e-
xame necroscopico do piloto do planador. Por razdes alheias 4 in
vestigagdo, tal exame nao foi executado, n3o sendo possivel, as
sim, determinar se houve influéncia deste aspecto no acidente.
2.1.2 Influéncia do Aspecto Psicoldgico no Acidente
Nao pesquisado.
2.2 Fator Material e Manutengao

Nos exames e testes realizados pela investigagdo, nada de anor-
mal foi encontrado, que pudesse ter influenciado no acidente.
2.3 Fator Operacional
2.3.1 Qualificagdo e Experiéncia de VOo para o Tipo de Miss3o Realiza
da , .
O piloto do planader possuia aproximadamente 8.000:00 ho-
ras de vdo em avides, mas apenas 02:10 horas em planadores, sen |
| do esta a primeira vez que saia "solo". 038 '
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Nio foi possivel i investigagdo constatar se a pouca ex
periéncia do piloto em planadores poderia ter influéncia
do no acidente.

-

(Totais.............................8.000:00

(Totais como 1P ou IN.veseooeooensss?.800:00

HggAspgiaggo (Totais nos §1timos 30 AiaS.cececs-....20:10

: DO PLANADOR (Totais nas Gltimas 24 horas...........04:00

: (Neste tipo de aeronave................02:10
i (Neste tipo como 1P ou IN..............00:05
(Neste tipo nos dltimos 30 dias........02:10
(Neste tipo nas filtimas 24 horas.......01:00

(TOLALS. s ensnvseesnaaneansencssessnnss650:00
: (Totais como 1P ou IN.....cccoeeees...580:00

HORAS DE V0O (Totais nos tiltimos 30 dias............05:15
DO PILOTO (Totais nas Gltimas 24 horas...........01:00
DO AVIAO RE- {(Neste tipo de AErONAVE e e venssssesas.100:00
BOCADOR (Neste tipo como 1P ou IN..cesseeess...98:00

(Neste tipo nos Gltimos 30 dias........05:15
(Neste tipo nas @iltimas 24 horas.......01:00
o 2.3.2 Normas Operacionais

o ' i:} 0 piloto do avido ndo desconectou o cabo rebocador.

3. ANALISE

Nos exames realizados nos destrogos de ambas as aeronaves, nada de
anormal foi constatado, nos seus diversos sistemas.

A investigagdo concluiu que o fator preponderante, gue culminou com
a entrada em atitude anormal da aeronave rebocadora, foram as sucessivas
desaceleragdes que a mesma sofrera, ocasionadas pelo planador.

0 piloto do planador possuia 02:50 horas de vdo a vela; e, apds ter
realizado naquele mesmo dia um véo com instrutor a bordo, foi liberado

t§
para voar "solo".
Segundo depoimentos de varias testemunhas e do proprio piloto do

avido rebocador que acompanhava todas as manobras do planador pelo espe-
1ho retrovisor, no cruzamento da cabeceira oposta da pista, logo apds a

decolagem, o planador ja aparentava estar totalmente sem controle, ndo
se mantendo na mesma trajetéria do rebocador.

Ao atingirem uma regifo térmica com correntes ascendentes, 0 plana-
dor subiu mais que o avido e, por trés vezes, adquiriu mais velocidade,
afrouxando acentuadamente o cabo de reboque para, €m sequida, retesad-lo
bruscamente, provocando desaceleragbes no avido rebocador.

0 piloto do avido rebocador, mesmo tendo consciéncia de que algo de
anormal acontecia com o planador, preferiu arriscar a sua propria vida,
nio desconectando o cabo e tentando reconduzf-lo para o aerddromo.

padas as circunstidncias das atitudes descontroladas do planador e
idade do piloto (47 anos), a investigacdo solicitou exame necroscdpico
da vitima, tendo em vista que na sua ficha de inspecgdo de saide, realiza
da em 25 de abril de 1979, nada de anormal foi constatado. Mas por ra-
z0es alheias & investigagdo, tal exame ndo foi realizado.

039

Continua




by

o

) 3 1041

4. CONCLUSEO
Fatores que contribuiram para o acidente:

Fator Humano - O SER HUMANO SOB O PONTO DE VISTA BIOLOGICO
Nao foi possivel ser pesquisado.
Fator Material - AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA

Nio ha indicios de ter contribuido.
Fator Operacional - AGOES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AERONAUTICA
Indeterminado.
5. CONSEQUENCIAS
Pessoais - 0 piloto do avido rebocador sofreu ferimentos graves e ©
do planador faleceu.
Materiais - Ambas as aeronaves ficaram totalmente destruidas.
A terceiros - Danos causados a residéncias.
6. RECOMENDAGOES

6.1 Uma das atribuigdes do Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Aciden
tes Aeronduticos & investigar uma ocorréncia anormal de véo, procu -
rando tirar ensinamentos possiveis, para emitir recomendag6es, desti
nadas a evitar ocorréncias em condigOes semelhantes; dessa maneira,
& possivel fazer com que os pilotos aumentem seus Indices de seguran
ga, através de uma atividade aérea eficiente. Mas, para que uma in-
vestigagdo seja bem conduzida, € necessario que todos os envolvidos
envidem esforgos, no sentido de colaborar com o investigador.

6.2 Ao Aeroclube de Rio Claro:

- deverd rever seus padrdes de habilitag@o de pilotos em planadores,
de maneira a permitir vio "solo" somente dqueles que tenham cumpri
do todas as etapas previstas de instrug¢do, independente de suas ha
bilitagOes anteriores;

- deverd rever seus padrdes de instrugdo, de maneira que as normas
operacionais dos rebocadores sejam cumpridas 3 risca.

Em, 30 /Mai/80.

SAMUEL EIDER NETTO - Ten Cel Av

Chefe do CENIPA

T

- CLOVIS PAVAN
e-Chefe do EMAER

WJSA/NP.~

040




