MINISTERIO DA AERONAUTICA 4
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA 0 2 4 4 1
SIPAER

Servico de Investigagdo e Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

AERONAVE Tipo: PA—~31-350 Unidade ou Proprietario: ‘TAXY AERPO ERCILIO CALEFFI LTDA.
Matriculs: PT-JYG
Data/hors: 14 Mar 81 s 12:15 horas Tip: Explosao da ponta da asa no solo.
ACIDENTE Leaa: SAQ GABRIEL

Estsdo: RIO GRANDE DO SUL

Classificagi: G R A V E

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou normalmente de SBPA, voando 01:05 hs até o desti-
s~  ho, SSSF, onde pousou. Os procedimentos de aproximagac e pouso foram nor

mais. Ji no taxi de regresso sobre a pista em uso, dirigindo-se ao esta-
cionamento, a ponta da asa direita explodiu violentamente. O piloto cor-

f\} tou os motores e desiigou a bateria, descendo da aeronave com o extintor
¢ i pronto para uso. N3o houve fogo nem danos pessoais no acidente.
2. ELEMENTOS DE INVESTIGAGAO:
2.1 Fator Humano:
2.1.1 O piloto estava com o CCF vadlido.
2.1.2 Influéncia do Aspecto Fisioldgico no Acidente:
Ndo influiu.
2.1.3 Influéncia do Aspecto Psicoldgico no Acidente:
Nao influtu.
2.2 Fator Material:
H3 indicios de que a conexac borracha/metal da linha de suspi
" ro dos tanques no interior da segac de asa externa provocou evasio de
Q{&(’ vapores de gasolina, principalmente nos regimes de baixa velocidade
e taxi, quando a sucgao na linha de suspiro & pouca ou nenhuma.
2.3 Fator Operacional:
2.3.1 Manutengao:
0 fio positivo do transmissor do Liquidometro encontrava-se
desprotegido junto 3 longarina principal/janela de inspegao.
2.3.2 Instrugdo: '
O piloto & formado pelo Aeroclube de Bento Gongalves e Esco-
la da VARIG, em 1948.
2.3.3 Qualificagdo e Experiéncia de Voo para o Tipo de Miss3o Rea-
lizada:
0 piloto possuia experiencia suficiente.
HORAS DE VOO DO PILOTO:
TOLALS: eveeevesessseseassoncssassansess 26.000:00 -
Nos Gltimos 30 dias: ....eeevcocrccacsns 60:20 375

Neste tipO: sicecsisccenssnoasesscssosss 1.700:00
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1948, categoria Piloto Comencial.

2.3.3 Qualificacao e Experiincia de Voo para o Tipo de Missao Reali-

zada:

Ambos os pilotos enam qualificados na aetonave e possuian
suficiente experiéneia de voo; sendo inclusive, habifitados ao
voo por indtrumentos.

7.3.4 Meteonologia:

A meteonologia, efetivamente, contribuiu para a cconntneia
do acidente, pois o aerodromo de Conecrdia encontrava-se fecha
do pana operagdo IFR. Testemunhas, que encontravam-s¢ proximas
ao Pocal do acidente, infoamaram que o morro contha o qual a
aeronave colidiu estava encoberto por uma camada de nuvens.

2.3.5 Infra-Estrutura:

Nao contribuiu.

2.3.6 Navegagao:

Nao contaibuiu.

2.3.7 Comunicagdes:

0s pilotos da aeronave nio entharam em contato com a Radio
Concindia {operada pela Taxi-AZreo Rio-Sut), de onde podeniam
ten obtido informagoes precisas sobre as condicoes de tempo
reinantes no aenddromo.

2.3.8 Peso e Balanceamenio:

Nao contribulnam.

2.3.9 Noamas Operacionaid:

0s pilotos contrariaram as regras estabelecidas para a cop
ducdo da aeronave em vio visual.

23.10 Contra-Incéndio ¢ Primeinos Soconrros:

Inexistentes no Local do acidente.

05 primeiros s0cornos, aosd sobreviventes foram prestados pox
monadones da regido e particulanes que acorhrehram ao Local do
desastne.

ANALISE:

Examinando-se 0s dados e circunstdncias contidos nos efementos de d4in-
vestigacao do presente Relatonio, verifica-se que 0 somatonio das conddi -
¢0es meteonologicas, da inobsenvinceia de noamas operacionais e da nao uii-
Lizacdo das fadifidades de comunicacbes exdistentes, caracterizam o Faton
Operacional como determinante na cconneneia do acidente.

A aeronave colidiu contra uma elevacgdo do terreno, distante apenas 4
quilometnos do aexddromo de destino, o quak encontrava-se fechado para ope
ragoes IFR.

As cincunsitancias descnitas no presente Refatordio, aliadas a {nvestiga
¢do realizada, indicam que os pilotos teniaram Localizan o aerddromo for-
cando o voo visual e contrariando todas as noamas de Seguranca de Voo far-
gamente pheconizadas.

CONCLUSEO: 678
Fatores que contribuinam para o acidente: ()ﬁhf”
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Faton Humano:
Nao ha indicios de haver contrnibuldo.
Faton Matenial:
Nao contribuiu,
Fatonr Operacional:
Condi¢oes meteonologicas adversas.
Deficiente operacao da aenrcnave.
Deficiente pLanejamento de voo.
Dediciente doutrina de seguranca de voo.
5. CONSEQUENCIAS:

Pessoais: Falecimento do pifoto, co-piloto, 3 passageiros e ferimentos
graves em outros ¢ passageiros.
Mateniais: Perda total da aenonave.

A Tenceinos: Nao houve.
N RECOMENDAQDES:
i 6.1 As informagoes meteorologicas, tanto em rota como no destino ¢ al-
; ternativas, devem sen analisadas com a maxima cautela por parte dos pifo-
tos. Devem sen considenadas, alem das formacoes pesadas, todo o tipo de nu
vem que possa nestringin teto e visihitidade.

6.2 As negras estabelfécidas para voo visual ndo devem sen desnespeitfa-
das, sob hipitese alguma, evitando-se dessa forma, expor a aencnave, pilo-
tos, passageinos e terceinos a niscos penfeitamente evitdvels e desneces-
sanios.

6.3 0 voo nao deve sen considerado como um desafio ds habilidades téc

nicas dos pifotos; e as decisdes de prosseguin para 0s campos de alternati-

va devem ser tomadas com serenidade e planejamento antecipado, de modo a
peamitin que a Doutnina de Seguranca de Voo sempre nonteie o sucesso da ati
~ vidade agrea.

~Em, 93 /0ut/81.
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