COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e¢ Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes acronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
27JUL2019 - 19:00 (UTC) SERIPA VII A-114/CENIPA/2019
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-PP] FALHA OU MAU
ACIDENTE FUNCIONAMENTO DO MOTOR .
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO ITAITUBA PA 06°49’38”S | 056°51’21”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-IDG CESSNA AIRCRAFT 182P
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros 2 - 2 - - - Leve
Total 3 - 3 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou da pista ndo registrada situada na localidade de Crepurizéo,
Itaituba, PA, com destino ao Aeroporto Municipal de Itaituba (SBIH), PA, por volta das
19h00min (UTC), a fim de transportar pessoal, com um piloto e dois passageiros a bordo.

Apos a decolagem, a aeronave perdeu poténcia e fez um pouso forcado em area
descampada.

Figura 1 - Vista do PT-JDG, apés o pouso for¢cado.

A aeronave teve danos substanciais. O piloto e os dois passageiros sofreram lesdes
leves.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

A autoridade de investigacdo SIPAER tomou conhecimento da ocorréncia por meio
das redes sociais, 24 horas apés o acidente.

ApoOs a ocorréncia, a aeronave foi removida do local sem autorizacdo da autoridade
de investigacao SIPAER.

Sobre isso, a Lei n°12.970, de 08MAIO2014, que dispunha sobre as investigagbes do
Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos - SIPAER e 0 acesso aos
destrocos de aeronave, estipulava gue:

Art. 88-N. Exceto para efeito de salvar vidas, preservagcdo da seguranca das
pessoas ou preservacdo de evidéncias, nenhuma aeronave acidentada, seus
destrocos ou coisas que por ela eram transportadas podem ser vasculhados ou
removidos, a ndo ser com a autorizagcdo da autoridade de investigacdo Sipaer, que
detera a guarda dos itens de interesse para a investigacdo até a sua libera¢do nos
termos desta Lei.

Tratava-se de um voo realizado a partir de uma pista ndo registrada situada na
localidade de Crepurizdo, municipio de Itaituba, PA.

De acordo com a letra “d” do item 91.102 - Regras Gerais, do Regulamento Brasileiro
de Homologacao Aeronautica (RBHA) n® 91, em vigor na data do acidente, era requerido
que:

d) Exceto como previsto no paragrafo 91.325 deste regulamento, nenhuma pessoa

pode utilizar um aerédromo, a menos que ele seja registrado e aprovado para o tipo
de aeronave envolvido e para a operagdo proposta.

O piloto possuia a licenga de Piloto Privado - Avido (PPR) desde 1998 e estava com
a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida, porém néo foi possivel avaliar
a experiéncia recente e a qualificacdo do piloto para o voo em tela.
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Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.
As condicGes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢cdo do voo.

A aeronave, modelo 182P, numero de série 18262204, foi fabricada pela Cessna
Aircraft, em 1973, e estava inscrita na categoria de registro Privada - Servicos Aéreos
Privados (TPP).

N&o foi possivel precisar os dados de peso e balanceamento no momento da
ocorréncia, porém, segundo informacdes, ndo havia carga e o nimero de ocupantes estava
dentro dos limites estabelecidos pelo fabricante.

Ainda, conforme relatos, a aeronave estava abastecida com 180 litros de gasolina de
aviacdo (AvGas), no momento da decolagem.

N&o foi possivel levantar maiores informacdes da aeronave, como escrituragées das
cadernetas da aeronave e do diario de bordo, pois ndo houve a colaboracéo do tripulante
nem do proprietario da aeronave.

De acordo com o Sistema Integrado de Informacdes da Aviacdo Civil (SACI), a
Inspecao Anual de Manutencao (IAM) estava vencida desde 28NOV2013 e o Certificado de
Aeronavegabilidade (CA) cancelado, em razdo de o Certificado de Verificacdo de
Aeronavegabilidade (CVA) estar vencido desde 18JUN2016.

Nesse sentido, o RBHA n°® 91, Subparte A - Geral, vigente na data da ocorréncia
estabelecia que:

91.7 - AERONAVEGABILIDADE DE AERONAVE CIVIL

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil, a menos que ela esteja em
condi¢des aeronavegaveis.

Operacbes em desacordo com o0s regulamentos aeronduticos em vigor podem
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacao Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil (RBAC),
podem-se criar condicdes inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES

3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) nao foi possivel avaliar a experiéncia do piloto no tipo de voo;

d) a aeronave estava com a Inspecdo Anual de Manutencdo (IAM) vencida desde
28N0OV2013;

e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) cancelado;

f) ndo foram apresentadas escrituracdes do diario de bordo e das cadernetas de
célula, motor e hélice;

g) a aeronave teve danos substanciais;

h) a aeronave foi removida sem autorizacdo da autoridade de investigagdo SIPAER;
e
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i) o piloto e os dois passageiros sofreram lesdes leves.

3.2 Fatores Contribuintes
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- Outro (falta de aderéncia a normas ou regulamentos estabelecidos pela autoridade

de aviacgéao civil brasileira) - contribuiu.
4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 30 de dezembro de 2021.

4ded




