COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagao Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
27MAR2020 - 18:35(UTC) SERIPA | A-044/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [RE] EXCURSAO DE PISTA POUSO LONGO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AREA RYRAL DE SQEPFELIEED SAO FELIX DO XINGU PA 05°42’59”S | 051°53’05”W
XINGU)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-JBP CESSNA AIRCRAFT 182P
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Ourilandia do Norte (SDOW), PA, com destino
a uma pista nao registrada de uma fazenda, localizada no municipio de S&o Félix do Xingu,
PA, por volta das 17h50min (UTC), a fim de realizar um voo de transporte de carga, com
um Piloto em Comando (PIC) a bordo.

Durante o pouso, houve a perda de controle da aeronave, vindo esta colidir contra um
veiculo e uma cerca no final da pista.

A aeronave teve danos substanciais e o PIC saiu ileso.
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Figura 1 - Foto tirada no local, apos a ocorréncia.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

A Autoridade de Investigacdo SIPAER tomou conhecimento da ocorréncia por meio
das midias sociais, 24 horas ap0s o acidente.

De acordo com os dados levantados, o PIC possuia a licenca de Piloto Comercial -
Avido (PCM) e estava com a habilitagéo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) suspensa.
Ele ndo estava qualificado para a realizacéo do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave, de numero de série 18262296, fabricada em 1973, estava com o
Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e a ultima Inspecdo Anual de Manutencao
(IAM) havia sido realizada no dia 22AG02019. Nao foi possivel verificar se a aeronave
operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

As escrituragfes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam atualizadas.
O ultimo registro no diario de bordo estava datado em 06FEV2020.

Sobre os requisitos para pilotar aeronaves, o Regulamento Brasileiro de Homologacéao
Aeronautica (RBHA) n° 91, da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), em vigéncia na
data da ocorréncia, trazia o seguinte:
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91.5 - REQUISITOS PARA TRIPULACOES

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registrada no Brasil, a menos
que:

[..]

3) a operacado seja conduzida por tripulantes adequadamente qualificados para a
aeronave e para a funcdo que exercem a bordo e detentores de certificado de
capacidade fisica validos.

Sobre a utilizacédo de aerédromos, o RBHA 91 trazia o seguinte:
91.102 - REGRAS GERAIS

[.]

(d) Exceto como previsto no paragrafo 91.325 deste regulamento, nenhuma pessoa
pode utilizar um aerédromo, a menos que ele seja registrado e aprovado para o tipo
de aeronave envolvido e para a operagéo proposta.

O local de pouso era bastante precario, com mato, buracos, desniveis e apresentava

alguma sinuosidade, o que obrigaria o PIC a utilizar os comandos de voo para manter-se
dentro de seus limites laterais.

Além disso, a area de pouso possuia 450 m de comprimento e 9 m de largura, com
uma cerca ao longo da lateral esquerda do sentido utilizado para pouso, outra cerca no
inicio da area de pouso e obstaculos no final (outra cerca e um trator agricola estacionado),
conforme pode ser visto na Figura 2.
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Figura 2 - Croqui da area da ocorréncia.
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Além dessas dificuldades naturais (obstaculos, sinuosidade do local e precariedade
do piso), o PIC utilizou a area no sentido do vento e tocou a cerca de s do seu inicio,
restando cerca de 300 m para realizar a frenagem da aeronave.

A Comissao de Investigacdo concluiu que a escolha do local do pouso e a atuacéo
nos comandos contribuiram para o desfecho da ocorréncia, podendo ainda ter contribuido
para o acidente o excesso de confianca na capacidade de se utilizar um local precario; uma
consciéncia situacional reduzida, uma vez que nao se reconheceu nem compreendeu o
potencial de risco elevado na operacéo.

A operagdo em desacordo com 0s regulamentos aeronduticos em vigor pode implicar
niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacao Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o PIC estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) suspensa,;
c) o PIC néo estava qualificado para a realizagéo do voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) nado foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) as escrituragcbes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas;

g) o local utilizado para o pouso néo era registrado;

h) o local utilizado para o pouso apresentava diversos obstaculos;

i) a aeronave tocou o solo um terco apds o inicio do local de pouso;
j) aaeronave pousou com vento de cauda;

k) havia cerca de 300 m para frenar a aeronave apés o toque;

[) a aeronave teve danos substanciais; e

m) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos - contribuiu;
- Atitude - indeterminado;

- Julgamento de pilotagem - contribuiu;
- Percepcao - indeterminado; e

- Processo decisoério - indeterminado.
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4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. AC(")ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 3 de novembro de 2022.
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