COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito poderd induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACRO SUMA N°
04 ABR 2010 - 11:09 (UTC) SERIPA II IG-580/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)

[SCF-PP] FALHA OU MAU

IRCIDENTE GREFE FUNCIONAMENTO DO MOTOR

FALHA DO MOTOR EM VOO

LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO VERA CRUZ / > o y AN
AERORLUBE D Skt (5llR) VERA CRUZ BA 13°01’17”S | 038°40’52”W

DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-IPO PIPER AIRCRAFT PA-31
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
ADDEY TAXI AEREO TPX TAXI-AEREO

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - X | Leve
Total 1 1 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Deputado Luis Eduardo Magalhdes (SBSV),
Salvador, BA, com destino ao Aerédromo de Lorenzo (SNCL), Cairu, BA, as 11h00min
(UTC), a fim de um voo de translado, com um piloto a bordo.

Cerca de 9 minutos apés a decolagem, houve a parada brusca do motor direito.
Segundo o piloto, a presséo de 6leo caiu a zero e os demais parametros do referido motor
indicaram perda de poténcia.

O piloto coordenou com o Controle de Aproximagdo de Salvador (APP-SV) a
realizacdo de um pouso de emergéncia, em condi¢cdes de voo monomotor, no aerédromo
de Vera Cruz (SNRV), situado na llha de Itaparica, BA, o que ocorreu as 11h17min (UTC).

O piloto informou que havia realizado o pré-voo, bem como todos os cheques
previstos no checklist, antes da decolagem, ndo observando nada de anormal na
aeronave.

A aeronave teve danos leves.
O piloto saiu ileso.

Figura 1 - Imagem da aeronave ja sem o motor.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

A Ultima inspecdo periddica da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em
29MAR2010, pela organizacdo de manutengéo Addey Taxi Aéreo Ltda., em Salvador, BA,
tendo voado 4 horas el5 minutos apos a inspecao.

De acordo com o manual de manuteng&o do motor, o Time Between Overhaul (TBO)
previsto entre as revisdes gerais acontecia a cada 1.800 horas de operacao ou 12 anos, o
gue ocorresse primeiro.

O motor que falhou, Lycoming modelo TIO-540-A2C, numero de série L-8873-61A,
possuia um total de 4.189 horas e 6 minutos. A sua Ultima inspe¢do periodica, do tipo
“100 horas”, foi realizada em 29MAR2010, pela organizagdo de manutengdo Addey Taxi
Aéreo Ltda., em Salvador, BA, tendo voado 4 horas €15 minutos apos.

Sua ultima revisdo geral foi realizada pela organizacdo de manutencdo Aeroespina
Ltda., em 09JAN2006, tendo voado 1.223 horas e 36 minutos apds e se encontrava com
576 horas e 48 minutos disponiveis.

N&o havia registros de panes ou quaisquer outras discrepancias langadas no diério
de bordo, que pudessem estar relacionadas com a falha do motor.
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Verificou-se que houve a quebra do eixo de manivelas, eixo de comando de
valvulas, tuchos, bielas e ruptura do bloco inferior do motor. Nao foi observada a presenca
de marcas nos componentes que indicassem possivel operacdo do motor com alta
temperatura e/ou falta de lubrificacéo.

Figura 2 - Comando de véalvula quebrado

Nos exames realizados no Instituto de Aeronautica e Espaco (IAE), a analise
concluiu que o eixo de manivelas falhou por fadiga e o eixo de comando de valvulas
falhou por sobrecarga.

Por meio da documentacdo apresentada pelo operador da aeronave, nao foi
possivel identificar o Part Number (PN) e nem o Serial Number (SN) do eixo de
manivelas.

A organizacdo de manutencdo responsavel pela ultima revisdo geral do motor
também ndo apresentou 0s registros correspondentes as inspecdes e aos ensaios nao
destrutivos realizados nos componentes internos do motor, os quais deveriam ter sido
mantidos em arquivo, pelo menos por cinco anos apds a aprovacao de cada servico.

Estes fatos, além de evidenciarem um inadequado controle de componentes,
impossibilitaram a rastreabilidade sobre a procedéncia das pegas avariadas e até mesmo
a conclusao sobre a compatibilidade entre estas e o motor.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido;

b) o piloto estava com as habilitacbes de Avidao Multimotor Terrestre (MLTE) e Voo
por Instrumento - Avido (IFRA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
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d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracbes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam
atualizadas;

g) as condi¢cbes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo;
h) cerca de 9 minutos apos a decolagem, houve a parada brusca do motor direito;

i) o piloto realizou o procedimento de emergéncia para falha do motor e coordenou
com o APP-SV a realizacdo do pouso no aerédromo do Aeroclube da Bahia/Vera
Cruz (SNRV);

j) o motor direito teve quebra do eixo de manivela, eixo de comando de valvulas,
tuchos, bielas e ruptura do bloco inferior do motor;

k) as andlises das duas fraturas visualizadas no eixo de manivelas indicaram
caracteristicas de falha por fadiga;

[) a andlise visual verificou que o eixo de comando de valvulas falhou por
sobrecarga;

m)a oficina responsavel pela ultima revisdo geral do motor ndo apresentou 0s
registros correspondentes as inspecdes e aos ensaios nao destrutivos realizados
nos componentes internos do motor;

n) a aeronave teve danos leves; e
0) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Manutengao da aeronave - indeterminado;
- Processos organizacionais - contribuiu; e
- Supervisado gerencial - contribuiu.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatério.
A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), recomenda-se:
IG-580/CENIPA/2016 - 01 Emitida em: 04/12/2018

Atuar junto a Addey Téxi Aéreo Ltda., a fim de verificar se o operador mantém atualizados
0s registros de todos o0s servicos de manutencdo realizados e dos componentes
instalados em suas aeronaves, na forma e no prazo estabelecidos no Regulamento de
Aviacao Civil n° 135.

IG-580/CENIPA/2016 - 02 Emitida em: 04/12/2018

Atuar junto a Aeroespina Ltda., a fim de que aquela organizacdo aperfeicoe seus
mecanismos de supervisao gerencial, no ambito técnico/administrativo, com o objetivo de
manter rigorosamente atualizados os registros de todos o0s servicos de manutencao
realizados, conforme os termos e previsdes estabelecidos no Regulamento Brasileiro de
Aviacao Civil n° 145.
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5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 04 de dezembro de 2018.

PT-IPO

04ABR2010

5de5




