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MINISTERIO DA AERONAUTICA

ESTADO - MAIOR DA AERONAUTICA

 Sistema de Investigacdo 6 Prevengdo 2
| de Acidentes Aeronduticos RELATOR,O F'NAL

Modelo: HB-350B OPERADOR
AERONAVE| wmatriculo: p1-nik MAGIRIUS TAXI AERED S/A

Data/hora: 12 guy 92 , 146:000| TIPO
ACIDENTE | Locol: paRaTY

Estado:  RIO DE JANEIRO COLISAQ EM VOO COM OBSTACULO

1. HISTORICO DO ACIDENTY
A aeronave decolou do aeroporto de Angra dos Reis, com
destino a Sdo Paulo, levando quatro passageiros a bordo.

Durante o percurso o helicoptero foi avistado por véarias

pessoas, voando a baixa altura sob as camadas de nuvens.
Nas. proximidades de Paraty o piloto encontrou condigOes
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meteoroldaicas hastante adversas.

A aeronave chocou-se cornira o0 mar. Apdés varios dias de

busca, foram encontrados e resgatados quatro corpos e pequenas
partes do helicdptero gue estavam boiando na agua.

0 covrpo de um  dos passageiras alnda encontra-se
desaparecido.

I11. DANQS CAUSADDS
1. Pessoais

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros

Fatais 01 04 — .
Graves - - -

Leves - -— -

Ilesos - - --

tim dos bassagciros encontra-se desaparecido.

2. Materiais
a. A acronave
A aeronave sofreu perda total.
b. A terceiros

£. Nio houve danos a terceiros.
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T1T1. ELEMENTOS DE TNVESTIGACAD

1.

¥

Informagties sobire o pessoal envolvido

a. Horas de voo PILOTO
L= 1477:00
Totais nos Gltimos 30 dias..... .... DESCONHECIDO
Totais nas Oltimas 24 horas........ 03:15
Neste tipo de acronave............. DESCONHECIDO
Neste tipo nos Gllimos 30 dias..... DESCONHECIDO
Neste tipo nas Oltimas 24 horas.... 03:15

b. Formagio
0 pilote  eva formado pela  Anhembi  Escola  de
Pilotagem de HelicOptores desde 1984
©. Validade e categoria das licengas e certiticados
0 pilolo possuta licenga categoria HELICOPTERDO e ndo
possufa cortificado 1HR.
d. Qualificagdo e experiZncia de vBo para o tipo de vio
realizado

0 piloto possuia qualificagio e experiéncia de vdo

para o Lipa do vao vealizado, em condigles visuais.

e. Validade da inspegdo de sande
0 piloto estava com o Certificado de Capacidade
Fisica valida.

Informagoes sobre a aeronave

Acranave modelo  HB-3508, fabricado em 1987  pela
Helibras.

Ultima inspecdo, tipo 30 horas, realizada na Lider-SP
em 29.09.92. A aeronave passufa 1500h apds esta inspegdo.

Wltima revisdo ogeral, tipo 1AM, realizada pela
Helibras em 14 .05.92. A caderneta do motor estava
atualizada.

0s servigos de manutencao foram considerados
periddicos e adequados.

0 relatorio de voo nan foi encontrado.
Fxames, tostes o pesauisas

Nin foram resgatadas partes significativas da aeronave

que pudesaem sey examinadas e analisadas, com o intuito de
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se determinar os fatores que contribufram para o acidente,
no entanto, em funcdo das analises efetuadas nos destrogos e
exames reaiizados nos corpos resgatados verificou-se aue:

- o helicoptero colidiu vicglentamente contra o mar.

- os pedagos encontrados mostraram que a superficie de
revestimento da aeronave ficou bastante destrufda.

-~ provavelmente, o helicéptero ndo colidiu em atitude
anormal, casn contr4rio, esta o©olisdo provocaria uma
destruigdo total das pas em inlmeros pedagos 0s quaig ndo
foram encontrados.

~ a superficie de apoio da lampada de anti-colisdo e a
superficie de apoio da antena do ADF permitem supor que o©
impacto ocorreu com o bhelicoptero ligeiramente inclinado
para a direita e com o nariz baixo.

- esta atitude, de nariz baixo, corresponde & situagdo
empregada no helicdptero para desenvolver uma velocidade de
cruzeivo de aproximadamente 120 Kt.

- os terimentos provocados no tripulante e passageiros
mostraram que houve um deslocamento muito acentuado no
sentido longitudinal e um impacto muito forte no sentido
vertical.

- '‘as marcas deixadas no tanaue de combust fvel indicam
que a transmissdo afundou, totalmente, sobre a é&rea
destinada  ao tanque, corroborando a evidéncia de forte
impacto vertical.

-~ vigto que a transmissdo afundou por sobre a &rea do
tanque de combustivel, conclui-se que todo o conjunto,
turbina e ‘transmissdo, tenha sido langado a frente em
diregdo & cabine. .

- o ponta de concentracdo de toda essa massa {icou
localizado no meio da cabine e, provavelmente, deve ter
adentrado a mesma, rvasgando o teto e dividindo-a em duas
metades.

- o cone de cauda estava sem a parte que aloja e apdia
o conjunto do rotor de cauda.

- o tube de transmissdo de rotagcdo e o comando de
passo fraturaram no sentido de cima para baixo, sugerindo

alto impacto vertical.
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- marcas no tubo de transmissan de rotagao indicam que
o rotor de cauda estava girvando em alta rotagdo.

- o rompimento do cone de caunda, proximo a fuselagem,
deu-se para baixo e para a esqucerda, sugerindo alto impacto

vertical com companente lateval.

4. Imformagies meteoroldaicas

No dia 12 de outubro de 1992, a partir das 10:10Z, as
células de trovoadas, no Estado de S50 Paulo, comegaram a se
intensificar. Formagaes meteoroloaicas muito severas
deslacaram-se para o litoral do Estado do Rio de Janeiro com
velocidades aue atingivam até 40 nds. A cidade de Paraty foi
alcancada por tais formagdes as 18:007, aproximadamente.

- Todas as manifestagdes Jde trovoada, tais como:
intensa atividade elotvica, precipitagdo severa, ventos com
rajadas muito intensas e grande [formagdo de gelo e granizo
afetaram a arca préxima & cidade de Paraty.

~ Neste nivel de trovoada ha a possibilidade de
ocorréncias de correntes descendentes de ar, que podem
atingir velocidades de até 80 noés.

- A cidade de aAngra dos Reis foi atingida por tal
trovoada as 19:30Z, aproximadamente.

- A atividade eld¢trica, embora se trate de fato pouco
freqiiente, pode ocasionar queimaduras aos ocupantes de uma
agraonave - e ‘ainda cegucira temporéria devido a intensa
luminosidade.

-~ As condigOes climaticas sobre a regido prdxima &
cidade de Paraty estavam sendo influenciadas por um sistema
frontal, tipicamente frio, e agravado pelo perfil orogréafico
da regido. )

- As informagtes meteoroldoicas colocadas & disposigdo
dos aeronavegantes permitiam prever teto baixo, visibilidade
restrita, presenga de trovoadas com rajadas de vento a baixa
altura, - pancadas de chuva severas, granizo e intensa
atividade elétrica.

5. Navegagdo
Nada a relatar.
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6. Comunicacan
Nada a relatar.

7. InformagOes sobre o aerdédromo
Aerddramo de Angra dos Reis, categoria pUblico com

pista de asfalto.

8. Informages sobre o impacto e os destrogos

A aeronave chocou-se contra o mar e somente alguns
pedagos da mesma Foram vesgatados, a saber:

- tangue de cémbustfvel:

- almofadas dos bancos traseiros;

- almofadas dc um banco dianteiro;

- suporte da lampada anti-colisdo;

~ uma carenagem do motor;

- revestimento do piso direito dianteiros;

- uma antena de ADF;

- um pedaco de fuselagem com uma antena de ADF;

- trés botes salva-vidas, estando um aberto e os
outryos dois fechados: e

- pedagos de revestimento da aevonave.

9. Dados sobre o fogo
Ndo hé& indicios de ter ocorrido fogo.

10. Aspectos de sohrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os salva-vidas encontrados indicaram que as pessoas a
bordo nd3o estavam equipadas e preparadas para um possivel
pouso na &gua. Dois deles estavam dentro dos respectivos
invGlucros e o terceira ndo estava com seu  corddo de
amarragdo ajustado para uso.

0s ferimentos encontrados nos ocupantes do helicébtero
confirmam gue os cintos e suspensérios de seguranga estavam

sendo utilizadoes.

11, Gravadores de vio
N3o requeridos e ndoc instalados.
12. Aspectos operacionais
Nan houve uma andlise meteoroldgica adequada por parte

do piloto.
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Houve um deficiente planejamento de v6o, uma vez que a
rota a sey voada foi escolhida por tentativa.

0 piloto imaginou que as condigles meteoroldgicas eram
as mesmas due ele havia enfrentado, com sucesso, had pouco
mais de uma bora na rota entre S$3o Paulo ¢ Angra dos Reis.
Ele desconhecia aque havia sc formado uma concentragdo de

trovoadas naquela &rea.

13. aAspestos Humanos
Aspecto fisioldgico

0 piloto estava com o Cervtificado de Capacidade Fisica
valido e ndo ha indfcios de aue este aspecto possa ter
contribufdo para a ocorréncia do acidente.

Aspecto psical dgico

Naa foram encontrados indicios significativos sobre
alteragoes no comportamento do  piloto. aAs  aval iagdes
psicoldgicas de arquivo e os levantamentos de campo conduzem
a tracos normais de uma dindmica estrutural eguilibrada.

Sua  interagdo psicossocial era adeguada, possulia
reconhecimento técnico-profissional dos pares e aceitagdo do
grupo de trabalho, sempre posicionado como uma pessoa
cooperativa e responsavel .

14. Aspectos ergonfmicos

Nada a relatar.

15. InformagOes adicionais
0 tempo ¢corrido entre o acidente e a notificagdo ao
SALUAERD foi longo, por que a aeronave acidentada estava
voando sem comunicagdo com os 6rgdos de controle.
& informagdo do desaparecimento da aevonave foi «dada
pela empresa que fazia a hangaragem da mesma, ao controle
Sdo. Paulo, s 21:00h.

IV ANALISE

De acordo. com as dados constantes no presente relatédrio,
verifica-se que no dia 12 de outubro de 1992 o helicdptero
decolou de - Sdo Paulo e apds 01:30h de vdo chegou ao Hotel
Portogalo.

0 piloto estava habilitado para a realizagdo de voos em
helicdpteros HB-350 sob condigdes visuais.

&
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Houve um deficiente planejamento de v6o, uma vez que a
rota a ser voada tol escolhida por tentativa.

0 piloto imaginou que as condigbes meteorcldgicas eram
as mesmas que ele havia enfrentado, com sucesso, hé& pouco
mais de uma bora na rota entre $do Paulo € angra dos Reis.
tle desconhbecia que havia se formado uma concentragao de
trovoadas naauela area.

13. Aspectos Humanos
aAspecto fisioldgico

0 piloto estava com o Certificado de Capacidade F{sica

] valido e wndag ha indicios de aque este aspecto possa ter

contribuido para a ncorvéncia do acidente.
Aspecto psicoldaico

Nao foram encontrados indfcios significativos sobre
alteragtes no comportamento do piloto. As  avaliagles
psicoldgicas de arquivo ¢ os levantamentos de campo conduzem
a tragos naormais de uma dindmica estrutural equilibrada.

Sua interagao  psicossocial  eva adequada, possufa
reconhecimento técnico-profissional dos pares e aceitagdo do
grupa  de  trabalho, sempre posicionado como uma pessoa
cooperativa e responsavel.

: 14. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.

15. Informagoes adicionais
0 tempo ocorrido entre o acidente e a notificagdo ao
SALVAERO foi longo, por que a aevonave acidentada estava

voando sem comunicacdo com os Orgdos de contyole.

A informagdo do desaparecimento da aeronave foi dada
pela empresa aue fazia a hangaragem da mesma, ao controle
Sdo Paulo, as 21:00h.

IV. ANALISE .

Ne acordo com os dados constantes no presente velatério,
verifica-se aue no dia 12 de outubro de 1992 o helicoptero
decolou de Sio Pausla o apds 01:30h de vdo chegou aoc Hotel
Portogalo.

0 piloto eslava habilitado para o realizagdo de vios em

helicépteros HB-35%0 sob condigdes visuais.

6
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v . ..0 aeronave estava com sua cdocumentagdo wvalida e suas
t.., . - . .
3fuxdspeg0¢s e servigos de manutengdo foram considerados

: adequados, ¢ de acovdo com o estabelecido nas respeclivas

normas .

Do Hotel Portogalo a aeronave, com quatro passageiros a
bordo, decolou para o aeroporto de Angra dos Reis as 15:3Ch.

0 helicdptero fol abastecido com 258 litros. O piloto
disse que estava com pressa e auxiliou o elemento encarregado
do  abastecimento a opgrar © equipamento, para acelerar a
operagan.

0s passageiros ndo desceram do helicdptero e ficaram
aguardanda o abastecimento.

0 piloto ndo preencheu a notificagdo de vdo e solicitou
an elemento encarregado do abastecimente para fazé-lo. O piloto
ndo se utilizou do telefone para consultar as condigoes
meteoroldéuicas na local de destino.

A decolagem foi normal @ o piloto, apesar da pressa

aparentc, taxiou até a pista para inicia-la.

& decolagem foi na diregdc do mar e a aeronave ganhau
altura normalmente. Nio foi percebida nenhuma anormalidade por
parte dos funcionarios do aercporto de Angra dos Reis.

A rota seguida pelo piloto foi margeando a costa e a
aeronave foi avistada, por vérias testemunhas, voando a baixa
altura, sob as camadas de nuvens.

Préximo & Ponta Neara, perto de Paraty, o helicoptero foi
avistado a uma altura de, no méximo, 100 pés.

A  aeronave também foi  avistada por uma lancha de
pescadores estacionada, a uma milha da costa, entre as pontas
de Camburi e Trindade. 0 helicdpteroc passou entre a lancha«e a
costa a uma altura muito baixa. Mais a frente havia uma “parede

negra de chuva”.

aAproximadamente dois minutos apfs, caiu uma forte chuva
no local onde encontrava-se. a- lancha.

As condigles meteoroltgicas eram inadequadas para a

realizagdo de vdo em condigles visuais. Os respectivas
informagies metecroldaicas estavam disponiveis no aeroporto de
origem e permitiam antever que as mesmas seriam bastante

adversas para a regido.
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As condigbes atmosféricas, reinantes na area, segundo g
radar meteoraldgico de Sio Rogue, eram as seguintes as 19:007:
houve uma concentracao de atividades meteoroldgicas fort {ssimas
na area comprecendida  entre Ubatuba e Paraty, com teto
descanhecido. Esta concentragdo deslocava-se para a cidade de
Angra dos Reis  com  uma  velocidade de 20 Kt (40Km/h,
aproximadamente ).

Todas as manifestagdes de trovoada, tails como intensa
atividade elétrica, precipitagio scvera, wvenlos fortes com
rajadas muito intensas, grande formagdo de gelo e precipitagao
de grawnizo, afetaram a reqido.

Neste estégio cla trovoada, ha possibilidades de
ocorréncia de correntes descendentes de ar que podem atingir
velacidades de 80 Kt ( 160Km/h aproximadamente ).

0 pilote, nos  instantes que antecederam ©  acidente,
estava voando a baixa altura ¢ sob as camadas de nuvens dentro
de uma chuva fraca. aApds passar a Ponta Negra e Ponta da
Trindade, perto da cidade de Paraty, o pilato erncontrou uma
drea de intensa atividade meteorolédgica com chuva fort issima.

Uma avaliagao, baseada em observagles visuais, era
poss fvel de ser realizada e foi feita pelo pilota do
helicdptern PT-HXS, alguns minutos antes, aque optou  por
retornar e pernoitar em Paraty.

0 piloto do PT-HMK resclveu prosseguir na viagem. 0Os
motivos aque o levaram a tomar tal decisio sdo desconhecidos,
podem ter sido a experiéncia de ter voado naquela mesma area,
cerca de uma hora antes com sucessa, e/ou a responsabil idade de
estar transpoartando auvtoridades .

Provavelmente, o piloto ao entrar em condigbes de véo por
instrumentos, sem ter experiéncia e habilitagdo para tal,
encontrou  condigbes atmosféericas bastante  adversas, com
correntes de ar descendenles aue provocaram a povda de controle
da aervonave.

De acordo com as analises dos destrogos, que constam do
presente relatério, bha indicios aue o helicoptero colidiu

viglentamente contra o mar. Possivelmente, inclinado para a

direita e com o nariz um pouco mais balxo.

3}
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0s ferimentos provocados nas pesscas a bordo indicam que
colisdo ocorreu

a

com grande velocidade & frente e grande
aceleragdn vertical.

Provavelmente o piloto ndo possufa meigs para contrariar
tal aceleragdo vertical.

No impacto conlra o mar o helicéptero foi totalmente
destrufdo ¢ os ocupantes faleceram.

0 corpo de um dos passageiros ainda esta desaparecido.

V. CONCLUSAO
1. Fatos
a. 0 pilota estava com o certificado de capacidade fisica
valido e ndo possuiao certificado de voo por instrumentos
(IFR);
b. A acronave possufa condigBes normais de vfo e estava
dentro dos limites operacionais previstoss
c. As condigOes moteoroldgicas na 4&rea do acidente eram
bastante adversas.
d. 0 piloto entrou em condigles de vdo por instrumentos sem
estar habilitado para tal.
f. 0 helicdptero chocou~-se contra o mar e todos o0s ocupantes

vieram a falecer.
g. Um dos passageiros encontra-se desaparecido.

2. Fatores contribuintes

a. Fatar Humano
(1). aspecto Fisiolégico - Nao contribuiu. .
(2). Aspecto Psicolégico - Indeterminado.

Embora ndo tenha sido identificadoc nenhum
fator de pressiio sobre o piloto para a realizacao da
missdo, pode-se supor que o0 mesmo assumiu para si a
responcabilidade  de transportar as - autoridades.
Provavelmente este fator tenha contribuido para a
aocorréncia do acidente.

bh. Fator Material

Nio contribuiu.
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¢c. Falor Operacional

(1). Condigdes meteoroldgicas adversas
f As condigles meteoroldaicas na Grea eram
: hastante criticas, impedindo & manutengdo do vdo
visual.
! (2). Deficiente planejamento
\ Nio houve uma adedquada prepara¢io para o vdo.
0 piloto ndo consultou as condicSes meteoroldaicas
reinantes ng area e realizou uma rota de acordo com
as condigdes que se apresentavam ng  momento da
viagem.
(3). Deficiente julgamento
0 piloto nao avaliou adequadamente as
condigoes meteoroldgicas existentes na 4rea e optou
por prosseguir o véo.
(4). Outros aspecltos aperacionais
0 piloto comprometeu a seguranga de véo, ao
enfrentar condigBes metearoldgicas adversas,
realizando vdo por instrumentos sem estar habilitado

para tal.

V1. RECOMENDACOES
1. & Diretoria de Eletvré&nica e Protecdo ao Vbo devera:

Desenvalver um estudo com a finalidade de otimizar o
sistema de controle de trafego de helicopteros, principal-
mente na &rea compreendida entre S3o Paulo e Angra dos Reis.

2. A Magirius Taxi Aéreoc S/A devera:

Desenvolver um manpual de procedimentos para os pilotos
da empresa, com a finalidade de estabelecer parémetros de
obrigagbes bem definidos, evitando que os mesmos assumam

responsabi lidades fora de suas esferas de decisdo e
competéneia.

Orientar seus pilotos para qgue planejem adequadamente

as voos e consultem as condigBes metecroldgicas da rota e do

destino.
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3. 0 Departamento de Aviagdo Civil doveréd:

Atraves da  DIPAA-DAC  divulaar este acidente aos
operadores de helicopteraos.

Em, {2 /0§ /93.

L ,La@
CARLOS MATHADO MALLIM -0l Av
Chefe do CENIPA

APRAOVO O CUMPRIMENTO DAS RECOMENDACOES

DE QFflJRAN(A
§ o 5L AL
Par Del TP HY]) do ARCI0 NOBREGA DE AYROSA MOREIRA

;fe cdo EMAcY
Malj Brig do Ar - ANTONIO ALBERTO DE TOLEDO LOBATO

AJLV/HIG




