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5.

L Mogdelo: ‘HB—asoBk_ . OPERADOR
,AERONAVE Matricula: PT-HMK MAGIRIUS TAXI AERED S/A
: Data/hora: 12 gut 92 , 16:00p| TIPO
ACIDENTE | Local: paraTY
Estado:  RIO DE JANEIRO - COLISAQ EM VOO COM DBSTACULO
1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aeroporto de angra .dos Reis, cam
destino-a "S3o Paulo, levando quatro passageiros a bordo. "
‘ Burante o percurso o helicdptero foi avistado por. varias
pessoas, voando a-baixa altura sob as camadas de nuvens.
Nas proximidades de Paraty o piloto encontrou cond1goes
meteorologlcas bastante adversas. e
A aeronave chocousse contra o mar. Apds varios dlas de
busca, faram encontradus e resgatados quatro corpos e pequenas
partes do hellcoptero que-estavam boiando na Aagua. ’
0 corpo - .de um ‘dos passageiros ainda encontra-se. -
desaparecida.. @ e o ;
DANDS CAUSADOS
1 Pessbaiéf F
l.esBes. Trlpulantes “'Passageiros  Terceiros
Fatais .~ o01. = o4 -
Graves _:k  J——f, ‘;J’,‘ = -
Leveé':g;. o n -
Ilesos Ta 3 L_f', S e _—
Um dos passagelros encontra se desaparecido.

2. Materxals«i

a.. A"aeronave

" A aeronave sofreu perda total.
b. A tercelros e
Nao houve danos a: terce1ros




I11.

ELEMENTOS DE INVESTIGACAD

1.

Informagtes’ schre o pessoal envolvido

a. Horas de viéo : ,‘ ' PILOTO
TOtAIS. .t vsee e s e ae .;... 1477 :00
Totais nos Gltimos 30 dias......... DESCONHECIBO0
Totais nas Gltimas 24 horas........ 03:15
Neste tipo de aeronave........... ... DESCONHECIDO
Neste tipo nos Gltimos 30 dias..... DESCONHEC1DO

Neste tipo nas tiltimas 24 horas.... 03:15

b. Formagdo
0 piloto. era formado - pela anhembi - Escola de
Pilotagem de'Helicépteros desde 1984

c. Validade e categorla das licencas e certificados
0 plloto possufa licenga categoria HELICOPTERO e nao
possufa certificado IFR.

d. Guallflcagao e experlencla de vbo para o tipo. de vio

real izado

0 piloto possuia. qualificagdo e experiéncia de vbo
para o tipo de véo realizado, em condigles visuais.

e. Validade da inspegao defsaﬁde

0 piloto -estava ;bm 9 Certificado de Capacidade
Fisica valido.’ o

Informagdes sobre a aeronave S
Aeronave khqdelof HB-BSOB;"fabricado em 1987  pela
Helibrés. o , A

Oltima 1nspe¢ao.ﬁt1po 30 horas. realizada na leer ~Sp
em 29.09.92. A aernnave possuia 1500h ‘apos esta lnspegao

Bltima r¢v1saot‘geral ; tlpo <1aM,  rvealizada pela
Helibrds em 14.05.92.7 ;A. caderneta do motor estava
atualizada. TN EER

Os serv1§os‘: déf;imahutengﬁoﬁ foram considerados
periddicos e adequados.” S ‘

0 relator1o de voo nao f01 encontrado

. Exames, testes E DESQU]SBS

Nao Foram'mesqatadas partes 31qn1f1cat1vas da aeronave

Vvque pudessem ser examlnadas e anal1sadas. com o 1ntu1to deV
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- marcas no tubo de transmissdoc de rotagdo indicam que
o rotor de cauda estava girando em alta rotacgdo.

-~ 0 rompimento do cone de cauda,. proximo a fuselagem,
deu-se para baixo e para a esguerda, sugerindo alto impacto

vertical com componente lateral.

InformagSes meteoroldgicas : ,
No dia 12 de outubro de 1992, a partir das 10:10Z, as
cé¢lulas de trovoadas, no Estado de Sdo Paulo. comegaram a se
inténsificar. Formagﬁesk meteoroldgicas muito  severas
deslocaram—se para o litoral do Estado do Rio de Janeiro com
velocidades que atingiram até 40 nés. A cidade. de Paraty foi
alcangada por tais formagbes as 18:00Z, aproximédamente,

- Todas as manifestagBes de trovoada, tais como:
intensa atividade eletrica.,preéipitagﬁo severa, ventos com
rajadas muito intensas e grande formagdo. de gelo e aranizo
afetaram a area préxima A cidade de Paraty.

- '‘Neste nivel de trovoada h& a possibilidade de
ocorr&ncias de correntes descendentes de ar;' que = podem
. _atingir velocidades de ate &0 nos. .
- A cidade de aAngra dos Reis foi atingida por tal
trovoada as 19:30Z, aproximadamente. ' '
- A atividade elétrica, embora se trate de fato pouco..

freqiente, pode ocasionar gueimaduras aos ocupantes de: uma

 'aer0nave e ainda. cegueira temporaria devido a intensa
{]um1n031dade. N

i "~ As condigBes climaticas sobre a regido préximaia

~cidade de Paraty estavam sendo influenciadas por um sistéma]'

jfda regido.
i' - As informagdes meteocoroldgicas colocadas a d:sp081gao
,7dos aeranavegantes permitiam prever teto baixo, v1s1b111dade
‘urestrlta, presenga de trovoadas com raJadas de vento a ba )
Taltqra, pancadas de chuva severas, granizo e inten

' atividade elétrica.

5. Navegagdo
Nada a relatar.

Vﬁfrohtal, tipicamente frio, e agravado pelo perfil orogr&fico =
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6.

7

10.

11.

12.

do piloto.

Comunicagao
Nada a relatar.

InformagOes sobre o aerdédromo

' AerOdromo  de Angra dos Reis, categoria pablico com
pista de asfalto.

Informagtes sobre o impacto e os destrogos

A . aerocnave chocou ~se contra o mar. e somente alquns
pedagos da mesma foram resgatados, a saber:

- tangue de combustiyel;

- almofadas dos bancos traseiros;

—-. almofadas de um banco dianteiro;

-.suporte da 1dmpada anti-colisdo;

S uma carenégem do motor;.

- revestimento do piso direito dianteiro;

--uma antena de ADF;

~ um pedago de fuselagem com uma antena de ADF;

-~ trés bates salva—vidas, estando um aberto e os

~putros-dois fechados: e

- pedagos de revestimento da aeronave.

Dados sobre o fogo

Ndc hé indicios de ter ocorrido fogo:

Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono.da aeronave

Os salva-vidas encontrados'indicaram ‘que " as ‘pessoas a 
bordo. n3o estavam equlpadas e preparadas para’ um possivei
pouso na A&gua. Dois deles “estavam dentro dos respectlvos
invdlucros e o t8Y681TO nao estava ‘com ' selt cordao de
amarragdo ajustado para uso. : '

O0s ferimentos encontrados nos ocupantes do hellcéptero i

confirmam que. os cintos e
sendo utilizados.

Gravadores de voo

N3o requeridos o‘instaﬂados.‘

Aspectos operacionai

N30 holive  uma: éLise:metédrolﬁg{ga dequadagpor‘péftés

i suspensarlos de segurapga ‘estavam;




se determinar os fatores que contribufram para o acidente,

no entanto, em funcdo das analises efetuadas nos destrogos e

exames .vealizados nos corpos resgatados verificou-se que:

o helicédptero colidiu violentamente contra o mar.

0s pedagos encontrados mostraram que. a superficie de
revestimento da aeronave ficou bastante destruida.

provavelmente, o helicéptero nio colidiu em atitude
anormal,  caso contrdrio, esta colisdo
destruigdo total das pas em
forah encontrados.

pProvocaria uma
inimeros pedagos os quais naao

a superficie de apoio da lampada de anti-colis3o e a
superficie de apoio da antena do ADF permitem supor que o
xmpacto ocorrelt com o helicdptero
para a direita e com o nariz baixo.

ligeiramente inclinado

- esta atitude, de nariz baixo, corresponde a situaclo
empregada. no helicéptero para desenvolver uma velocidade de
Ccruzeiro de aproximadamente 120 Kt.

cs ferimentos provocados no tripulante e passageiros
mostraram.-- que -houve ' um - deslocamento muito
sentido longitudinal e um
0ertical.

acentuado no
impacto muite forte no sentido
- as marcas deixadas no tangue de'combustivel
que a transmissdo afundou. totalmente.' sobre
destinada ao tangue, corroborando a
impacto vertical.

indicam
a Area
Jevidéncia de forte
- visto que a transmlssao afundou por: sobre a 4rea do

. tanque de combust {vel., -conclui-se que,,todo ~o conjunto,

turbina e transmissdo, tenha sido tIangadq a
diregdo A cabine.

frente em
- 0 ponto de concentragao de toda essa massa ficou
olocalizade no meio da cab1ne e. provavelmente.
. adentrado a mesma, rasgando 0 teto
_metades. '

deve ter
d1v1d1ndo -a em duas

- 0 cone de cauda estava sem a parte que aloja e apdia
o conjunto do rotor de cauda.,"

o tubo de transmlssao ‘de rotagao ‘e "o comando de
passo  fraturaram no sentldo dL 01ma para balxo.
a]to 1mpacto vertical. ‘

sugerindo
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Houve um deficiente planejamento de vbo, uma vez que a
rota a ser voada foi escolhida por tentativa.

0 piloto imaginou que as condigOes meteoroldgicas eram
as. mesmas que ele havia enfrentado, com sucesso, ha pouco
mais de uma hora na rota entre S&0 Paulo e Angra dos Reis.
Ele desconhecia aque havia .se formado uma concentracgdg de
trovoadas naquela area.

-13. Aspectos Humanos .
Aspecte fisiolégico
0 piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica
vdlido e ndo hd indicios de gque este aspecto -possa ter
contribuido para a ocorréncia do acidente.
Aspecto psicolégico

N3o foram encontrados indicios significativos sobre
alteragbes  no comportamentc do piloto. As avaliacdes
psicoldgicas. de arquivo e ps levantamentaos de campo conduzem
a tragos normais de uma dindmica estrutural eguilibrada.

Sua - interacdo psicossocial era adequada, possufa-

reconhec:mento técnico-profissional dos pares e aceitacdo do
| e grupo. de - trabalho, . sempre posicionado como uma pessoa
H cai +, cooperativa e responséavel .

,]4..Aspectos ergonﬁmicos

“Nada ‘a relatar.'

z‘fiSf;Informagoes adlClonals 2

a% tempo ocorndo ent‘re 0 acidente e a notlflcagao ao

,SALUAERO fol longo.r por. que a aeronave acidentada estava

_voando sem comunicacdc com os érgdos de controle.

S -MfA»xnformaqao do' desaparecimento da aeronave foi dada

kﬁ’pe]a empresa que fazaa a hangaragem da mesma, ao contrale
. sdo Paulo, as 21 ooh

"ANALISE BRI ;
f De acordo com os dados ronstdntes no presente rvelatdrio,
'° :verxf1ca -se; que no dla :l2 ‘de outubro de 1992 o helicéptero
E decolou. de Sao Paulo e apoe 01 30h de vBo chegou ao Hotel

yportogalo., g : : :

I o} pl]oto estava habl}ltado para a reallraqao de vOos em,
?hellcépteros HB- 350 Sob condxgoes visuais.




A aeronave estava com sua documentacio v&lida e suas
inspegles e servigos de manutencdo  foram c-considerados
adequados, e de acordo com o estabelecido nas respectivas
normas. . '

Do Hotel Portogaio 4-aeronave, com quatro passageiros a
bordo, decolou para o aeroporto de Angra dos Reis as 15:30h;

0 helicéptern foi abastecido com 258 litros. 0 pilote:
disse que estava com pressa e auxiliou o elemento encarregado
do abastecimento - 3 Operar o equipamento, para acelerar a
operacdo.

Os passageiros ndo descer an do. helicéptero” e ficaram
aguardando o abastecimento. ' ‘

0 piloto. ndoc preencheu . a hotificagéo de vGo- e selicitou
ao elemento encarregado do abastecimento para faz&-lo. 0 piloto
néo se utilizou do telefone para consultar = as ' condigBes
meteorolégicas no. local de destino. _

A decolagem foi normal . e o piloto, apesar da Pressa
aparente, taxiou ate A pista para--inici&~la- S

A decolagem foi na direcdo do mar e ‘a aeronave ganhou
altura normalmente. N3o foi percebida nrenhuma anormalidade por
parte dos funcionarios do aeroporto de Angra dos Reis.

A rvota seguida pelo pilcto foi margeando a costa e a’
aeronave foi avistada, por varias testemunhas; voando “a’baixa
altura, sob as camadas de nuvens. AT

Préximo A Ponta Negra, perto de Paraty, o helicéptero foi
avistado a uma altura de, no maximo, 100 pes. R

A aeronave também foij avistada. por uma;ﬂlancha4 de -

pescadores. estacionada, a uma milha da costa. entre as. pontas
de Camburi. e Trindade. O helicéptero passou entre a lancha e a
costa a uma altura muito baixa. Mais a frente havia ;

ma- “parede
negra de chuva”, B

Aproximadamente dois minutos apés, caju um

orte chuva |
no local onde encontrava-se a lancha, :

As  condigles meteorolégicas eram inadequadas sPara ai
realizacio de vao em  condigoes visuais. | As

espectivas
roporto-de
origem e permitiam -antever - que as  mesmas _seriém_fbasﬁgnteff
“adversas para a regido. [

informacBes meteoroldgicas estavam disponfveis no- ae
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As condices atmosféfibas, reinantes na area, Segundo o
radar meteorolégjéo de S3g Rogque, eram 88 seguintes ag 19:002:
houve uma concéntragéo de atividades meteorolégicas for
na 'érea compreendida entre  Ubatuba € Paraty,
desconhecido. Esta concentragio deslocava-se Para a cidade de
ANgra dosg ‘Reis cam uma velbcidade de 20 k¢t ( 40Km/h,
abroximadamehte).

t Issimas

Todas as mani festacteg de trovoada, tais coma intensa

atividade elétrica, Precipitacio Severa, - ventpg fortes
rajadas muito ihtensas, grande formacao de gelo e p
de granize, afetaram 5 regido,

com
recipitacio

Neste estdgio - da trovoada, ha Possibilidades de
OCorréncia de correntes descendentes de ar que
ve]ocidades de‘BOth ( 140Kkm/h aproximadamente).

o Piloto, naog instantes aue antecederam QO acidente,
estava voando a baixa altura e Sob as camadas de nuve

podem atingir

ns dentro
de -uma chuva fraca. APBs  passar a Ponta Negra e Ponta da

Trindade, pertg da cidade de Paraty, ¢ piloto encontray uma

“drea de intensa atividade meteoroldgica com chuvg fort 1ssima.

Uma - avaliag3op, baseada em . observagdeg " Visuais,
Possivel ' ‘de - ger realizada g foi  feita pelo
he]icéptero, PT~HXS, alguns minutos antes, " que
retornar e Pernoitar em:Paraty

era
piloto dp
optbu por

o pilbto, do PT—HMKj_reso]veu Prosseguir nga viagem, pg
motivos‘que’b_lévafam a - tomar tal,deciséoiséo desconhecidos.
Podem ter sidg g experiéndié'dé ter voédo,naquéla mesma &rea),
cerca de uma hqrarénféS'com éucéSéo; esou a feshdnsabilidade de
estaf‘trahspoftéhdo,éufofidadés.: ;

Proane]mente;_o”pilcto ag-entrar’ em condigdes de vio por
instrumentcs;:sem,'tera~expefiénc1a.e'ihabilitagéo para tal,
encontfou;;'COndiqaes,,»étmoéférjcasfi‘bastante adversas,

com
correntesfde.ar.descéndentesiqua'prbyocaram9agpérdajde controle
da aeronave. O LI A

De acordo ¢0m~as'énélisesdeSFdEStrb;Qs{

huejconstam do
present

fé]atéfio;-ahé~;ind1gidéf queg“b;«hglibéptéro colidiu
violentamente'”qontraf mérJ: Possivelmente;; inclinado para a

ﬁbbuc0 mais baixo,,




Os ferimentos provecados nas pessocas a bordo indicam que

a colisdo ocorreu com grande wvelocidade & frente

2 grande
aceleragdo vertical.

Provavelmente o piloto nao possufa meios para contrariar
tal aceleragio vertical.

No impacto contra o mayr o helicépterc foi totalmenté
destruf{do e os occupantes faleceram. k

0 corpo de um dos passageiros ainda ests desaparecido.

CONCLUSAD
1. Fatos
a.

O piloto estava com o certificadao de capacidade fisica

védlido e ndo possuia certificado de voo por instrumentos
(1IFR);

A aeronave possufa condigdes normais de véo e estava
dentro dos limites operacionais previstos;

As condigdes meteoroldgicas na Area do acidente eram
bastante adversas.

0 piloto entrou em condigBes de vBo por

instrumentos sem
estar habilitado para tal.

“f. o helicdptero chocou-se contra o mar e todos og ocupantes
: v1eram a falecer.

g. Um‘dos passageiros encontra-se desaparecido.

‘f2,’FatoreS‘contribuintes

a. Fator Humano

(1); Aspecto Fisioldgico ~ N3o contribuiu.

(2). aspecto Psicoléaico - Indeterminado.

Embora n3o tenha sido identificado nenhu
fator de pressdo sobre o rpiloto para a realizagdo da
ivmlssao. pode-se supor que o mesmo assumiu para si
ﬂfresponsabilidade de transportar - as
’ﬁjProvavelmente este  fator

v~ocorrenc1a do acidente.

autorldade
tenha contrlbufdo para a

b Fator Materxal

Ndo contribuiu.




c. Fator Operacional.
~{1). Condigdes meteoroldgicas adversas
As _condigBes - meteorolégicas na Area  eram

bastante critlcas, impedindo a manutencdc do vdo
visual-.

(2). Deficiente planejamentao
k Nao . houve "uma adeguada preparagdo para o vio.
0 piloto nao consultou as condigdes meteorolégicas
reinantes ‘na area e realizou uma rota de acordo com

as condicles que se apresentavam no momente da
viagem. - _ ‘

(3). Deficiente. julgamento

4 0 . piloto: n3o. - avaliou adequadamente as
condigles meteorol6gicas existentes na &rea e optou
poY pProsseguir o vio.

(4). Outros aspectos operacionais

0 piloto comprometeu a seguranga de vdo, ao

“enfrentar’  condicOes meteoraldgicas adversas,
realizando v6o por 1nstrumentos sem estar hab111tado §
para tal. ;

V1. RECOMENDACOES

1. A Diretoria de E]etronlca e Protegao ao Vo deveré" ,:w   ;‘,44,_
(RS 073/93-A) - '

Desenvolver um estudo com a finalidade de otimizar o g
sistema de controle de tréfeqo de hel:copteros, prlnc1pal—‘,
mente na drea campreendlda entre Sao Paulo e Angra dos, Re1s.~'

2. A Magirius Taxi Aéreo S/A devera

(RS 074/93~A e RS 075/93-~

Desenvaolver um: manual de procedlmentos para ‘os’ Pl]OtOS?‘,
da_ empresa, com a fznalldade de esfabelecer Darametros de tV
obr igagtes bem def:nldos, ;evztandc que os. mesmos assumami_
responsabil idades fora : i

‘feras de deCJSao,ﬂé,

competéncia.

Orientar seus. pllUtOS Ppara ‘que. PlaneJem adequadamente“ 1
0s vbos e consultem: as condlgoes meteorologlcas da rota 8 dol;f
fdestlno R : : ; :




3.0 Departamento de Aviacgdo Civil devera:
(RS 076/93-A)

Atraves da DIPAA-DAC  divulgar este acidente aos
operadores de helicopteros.

Em, 12 /08 /93.
o)

CARLOS MACHADO NALLIM = Cel Av
: " chefe do CENIPA

APROVO O CUMPRIMENTO DAS RECOMENDACOES
DE SEGURANCA:

bty e B o A

- MARCIO NOBREGA DE AYROSA MOREIRA
Chefe do EMAer

Mad Brig do Ar - ANTONIO ALBERTO DE TOLEDO LOBATO

RO SNET MDA P

AJLU/HIG
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