MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERCNAUTICA
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'Serﬁ;n_de'uWEsﬁgagiu e Prevencio de

:-Addenles Aer.nna'nlfcns . RELATOR]O F[NAL

acmonme | PO7 BELL 212 ' Unidade ou Proprietario:  AEROLEO TAXI- AEREO

’ | Matricuta: PT-HEB : . :
Datashora: 01 Qut 82 as 1340P Tipa: Colisio com o Solo.

ACIDENTE Local: Serra do Mimoso : :

Estada: Bahia . - Classificagio: G R A V. E

1.

HISTORICO DO ACIDENTE 7

A aeronave decolou de Etapetinga (BA) com destino i: Caatiba
conduzindo um dos candidatos ao governO'do Estado e sua comitiva;
Este voo fazia parte de uma programacio que englobava pouso em

‘mais duas cidades. . -

0 voo desenvolveu-se numaz irea onde as condicoes meteorulEgi
cas ‘'ermm bastante criticas. Tal fato tornou o pouso ne destino-im
passivel. - '

.A'tripulncio comunicou-se com a radio do Governmo do Estado

informando estar retornando para Itapetinga.

Durante este deslocamento a aeronave chocon-se cam a encosta
de uma montanha, causando danos fatzus a todos os seus ocupantes,
e perda total da mesma.

ELEMENTOS DE IN’VESTIGACKO
2.1 Fator Humanc R ) :
0s pilotos estavam com o Certificado de Capacidadé Fisi-
¢a e¢m dia, nio havendo indicios de influéncia do aspecto fi-
siologice. : : _-
Considerando a importancia da missfo, €.possivel que . a
tripuliacdaoc tenha tentado 2 realizacac do vdo, no intuito de
bem servir, assuminde clevades riscos. Tal fate - caracteriza
a contribuicio do aspecto psicologico no acidente.
-2 Fator Material . -
Nada foi Ievantado que pudesse ter 1nflu1do na ocorrén-,
cia do acidente. '

2.3 Fator Operacional ’ : ' Tl

2.3.1 Manutengio .
A manutengdo estava sendo reatizada de acorde com
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Nos mapas encontrados a bordo os pontos culminantes das

ireas adjacentes seriam elevacoes de 558 metros (WAC

3141} e 615 metros no mapa do Estado da Bahia, - da
CEPLAB. O local do acidente fica numa serria.de aproxima
damente 900 metros.
2.3.7 Comunicagoes
Eram precarias e re3117adas através de uma central
ridio localizadz em Salvador.
2.35.8 Peso e Balnncenmento
Estava dentro dos limites previstos pelo fabr1can-
te.
2.3.9 Normas Operacionais
0 voo estava prevxsto pard desenvolver-se em cond1
¢Ges visuais. No momento do acidente as condigdes do
vdo eram por instrumentos. '
2.3.70 Legisiagdo
Xada a relatarfr

2.3.11 Contra-Incendio ¢ Primeiros Socorros

Inexistentes. Quando a aeronave fol localizada por -

populares os mesmos verificaram que ndo havia sobrevi -

ventes.

5. ANALISE

Etam1nandu-se todos os dados e circunstincias do presente: Re
latorio de Investigacdo, conclui-se que ao decolar de Itapetinga
os tripulantes e pasSageiros . jia tinham ciencia de que as  condi-
¢ocs meteorologicas da rota nio eram xdeals para um vSo “visual.

0s tripulantes ja haviam feito anteriormente por dut, vezes.a ro-

Cta Itapetinga/Caatiba. Uma vez na tarde do dia 30 Set, nao conse-

guiram chegar a Caatiba devido a condicdes atmosféricas adversas, -

e outra ne pruprlo dlﬂ 10, peta marhd, quando atingiram o destino

chegando a fazer um véo pairado sobre o ponto onde deveriam pou-—

sar 3 tarde.

Nia existe nenhumz declaracio de que terha sido feita pres-
sdo por parte dos passageiros sobre-a tripulacde para a realiza-
¢io do véo, porém, dois pontos devem ser considerades. . Primeiro

a ciéncia de que a programacio prevista s6 ﬁoderia ser cpmpfidnr
se houvesse o transporte aérea, e segunde, a troca-do elemento
‘que havia feito a missdo precursora com a tripulacdo por um ‘outro, -

que além de conhecedor da regido, era piloto, para orientar -~ 0S

“tripulantes.
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coes visuais bastante restrxtas* e buscando orxentacao no

RMI, que possxb111tar13m numa emergencxa realxza ‘voo por 1ns

trumentos. Isto.posto, ficamos com duas hlpOtESES provavels-:

A prxmelra seria que apos a- verlfxca;no da
I egresso em

de pousar em r'a:n:lba a aeronave empreendeu o



5 ' - 6933
carta WAC informa que para @ quadricula onde se desenvolveu 67y50_

poder-se-ia encontrar elevagdes de até 3181 fr. ;
Devemos também levar em consideracdo que a tripulacio ' ndo

conseguiu realizar nenhum véo na drez em condicoes de poder obser

“var claramente o relevo existente.

CONCLUSAO
Fatores que contribuiram para o acidente: -
Fator Humano - Possivel de ter contribuido no aspecto psico-
’ - 10g1co sende a tripulacgdo influenciada - pelo
tipo de atendimento que deveria dar aes pa:sa
geiros e pela 1mportnnc1a da missdvo.
Fator Material - Provavelmente ndo contribuiu.

Fator Operacional - Contribuiu na medida em gue a tr1pulacao aban
donou o vdo visual e passou a voar por. instru
mentos Sem estar para isto habilitada e sem a

infra-estrutura da area oferecer condigoes pa

ra tal.
cuvseqm-;\cms o ,
Pessoaxs- . - Danos fatais a todes os passagclros e tripulantes.
Materiais - Perda total_da aeronave.

A Terceiros - Nio houve.

RECOMENDACOES

_ 6.1 Toda piloto, principalmente nquele que voa tiaxi aereo, déve

ser conscientizade para que nac se deixe influenciar pelz prc
méncia do passageiro em realizar o voo, em detrimento de seu
julgamento quanto a possibilidade de realiza-lo com seguranga.
6.2 Tode pilote deve ter em mentc que a realiza¢do de um voo IFR .
exige uma infra-estrutura de apeio e um perfeita plotagem em
relacio 20 terreno (rota a ser voadz e nivel minimo de seguranca). |

6.3 Todo piloto de helicOptero deve se conscientizar que ao voar

por instrumentos, o helicéptero, sem piloto automitice esﬂe-
cial, perde toda sua maneabilidade. Passa a se comportar @omo
um aviio, isto &, toerna-se impossivel realizar véo pairado e
subidas na vertical, pois um deslocamentc horizontal’ rnzoavel

(acima de 60 Kt) & imprescindivel.
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