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Sistema de Investigagdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronduticos

RELATORIO FINAL

ACRONAVE Tipo: S~58ET SIKORSKY Unidade ou Proprietério: -
Matricula: PT-HGO VOTEC - Servicos Aéreos Regionais
Data/hora: 25 Ago 83 as 1045P Tipo: Perda de Controle em V3o
ACIDENTE

Local: Proximo a Plataforma SS-15 da Petrobras
Estado: Rio de Janeiro

X 1t HISTORICO DO ACIDENTE
'

A aeronave decolou com trés tripulantes, de Macaé-(RJ), as
- 0950P, com destino as plataformas da Petrobras S$8-5, Borgland,
§5-15 e retorno a Macaé.

Depois de aproximadamente cingllenta minutos de vdo, o piloto
observou o acendimento da luz de aviso do freio de rotor. Apdés a
avaliagao da indicagdo, prosseguiu com o v30 programado.

Na plataforma SS-15, enquanto a aeronave era carregada, com
os motores em marcha lenta, novamente houve o acendimento da refe
rida luz. Tentando equacionar o problema, o piloto deu algumas
atuadas no freio, porém a 1luz sb spagou quando foi resetada.

Concluida a operacdo carregamento, nova decolagem foi inicia
da, depois de ter sido feita uma vistoria externa da aeronave. Se
guidos alguns instantes, foi presentido sinal de fumaga acompa-
b . nhado do cheiro caracteristico de queimado. A situac@o se agravou

quando a aeronave atingiu cerca de duzentos pés em razao da perda
de poténcia.

Face a emergéncia, o piloto tentou retornar a plataforma, to
davia, na final, houve um estrondo acompanhado de forte vibragdo,
seguido da perda de controle.

Em conseqléncia, o helicdptero, girando no sentido inverso &
rotacdo do rotor, caiu no mar.

Os ocupantes foram resgatados com ferimentos leves. A aerona
ve ficou irrecuperavel.

2. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
2.1 Fator Humano
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fi-
sica validos, nao havendo nada a registrar quanto aos aspec-
tos, fisioldgico e psicoldgico no acidente.
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2.2 Fator Material

Nas pesquisas, foi observado que o parafuso limitador

da

vilvula de retorno do sistema de freio do rotor havia afrouxa-

do devido a falha na frenagem,do tipo puncdo,efetuada pelo fa-
bricante. O parafuso frouxo impediu a movimentacdo do &émbolo e o
conseqliente retorno do fluido hidraulico.

Fator Operacional

2.3.1 Manutencao

2.3.2

1) No registro do helicdptero, do dia anterior, ha

uma

deficiéncia do freio do rotor na partida. Como provi-

déncia corretiva a manutencdo fez uma sangria no sis-

temna.
2}

O acendimento da luz de aviso do sistema de freio do

rotor ja havia sido notado em nissdes anteriores, po-

rém ndo foi pesquisada a origem.

Instrugdo

0 piloto & formado pela Oak Grove Flying

School,

desde setembro de 1973, na categoria piloto comercial de

helicoptero.

0 co-piloto & formado pela Escola de Pilotos de He-

licéptero Ltda, desde 1981, na categoria piloto

cial de helicoptero.

comer-

Qualificcio e Experiéncia de V3o para o Tipo de Missao

Realizada

Os pilotos s8o qualificados e possuem

para realizar a missdo.
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2.3.4 Meteorologia

Nada a relatar.
2.3.5 Infra-Estrutura

Nada a relatar.
2.3.6 Navegagao

Nada a relatar.
2.3.7 Comunicages

Nada a relatar.
2.3.8 Peso e Balanceamento

Nada a relatar.
2.3.9 Normas Operacionais

O piloto, nao obstante ter indicagdo de falha do
sistema de freio do rotor, prosseguiu na missdo sem an-
tes submeter o sistema a uma verificagac mais rigorosa.

2.3.10 Contra-Incéndio e Primeiros Socorros

Quanto ao servigo contra-incéndio nido hd nada a re-
latar.

Os tripulantes foram resgatados por helicéptero e
por um "suply-boat" da SS-15 e encaminhados a Santa Casa
de Misericérdia de Macaé.

ANALISE

Analisando os dados do presente Relatdério de Investigagdo ve-
rificou-se os sequintes topicos:

1) conforme declaragao de um dos tripulantes, esse helicopte
ro ja havia apresentado o acendimento da luz do freio do motor, sem
contudo produzir danos aparentes;

2) no dia anterior ao acidente, foi reportado o acendimento da
luz de aviso do sistema de freio do rotor. A manutencio executou a
sangria no sistema e deu a aeronave como disponivel, sem, contudo,
realizar uma pesquisa mais acurada:;

3) nas pesquisas, foi localizado o parafuso limitador da val-
vula de retorno, frouxo, devido a deficiéncia da frenagem que & do
tipo pungado. Tal freno fora realizado pelo fabricante;

4) uma vez o parafuso frouxo, o limite do @mbolo ficava res-
trito, ndo permitindo retorno total da pressdo hidrdulica. Com o
decorrer da operagao a situagdo se agravou, ndo permitindo nenhum
retorno. Uma vez a‘presséo refida,o freio ficou atuado;

5) o piloto; ao comandar sequidas vezes a alavanca do freio,
tentando resolver o mau funcionamento, sé aumentou a agdo do meca-

nismo de freagem.
h{Conf.inua
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Pelo acima discorrido, conclui-se que com O freio totalmente
aplicado, o atrito excessivo ocasionou a perda de poténcia da aero
nave, bem como a ruptura do eixo do rotor de cauda. Sem ele o heli
coptero se desgovernou e O acidente se consumou.

4, CONCLUSEHO

Fatores que contribuiram para o acidente:

Fator Humano - N3o contribuiu.

Fator Material _ HA indicios de que tenha contribuido.

Fator Operacional - Deficiente manutencao.

Deficiente operagao da aeronave.
peficiente doutrina de segurang¢a de vbo.
5. CONSEQUENCIAS

Pessoais - Ferimentos leves acs trés tripulantes.

Materiais - A aeronave ficou irrecuperavel.

A Terceiros - N2o houve.

6. RECOMENDACOES

6.1 A VOTEC Servigos Aéreos Regionais, através do setor de manuten
cdo, deve se conscientizar que a pesquisa de pane é o caminho
obrigatério para dirimir divida quanto ao mau funcionamento de
uma unidade.

6.2 A Lider e a Votec, operadoras do helicéptero S—58ET, devem rea
1izar inspec¢des em todos OS conjuntos de freio do rotor, a
fim de detetar possivel falha do freno do parafuso limitador
da valvula de retorno. O resultado devera ser enviado ao CENIPA
para que se possa ter uma amostragem que justifique o aciona-
mento do fabricante do referido conjuntc no sentido de melho-
rar ou m7c/i}i.ficar/)aﬁrenagem.
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Maj Brig do Ar - ANTONIO CARVALHO
Vice-Chefe do Estado i Aeronautica
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