COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACRO SUMA N°
19 FEV 2016 - 10:30 UTC SERIPA VI 1G-039/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)

[SCF-PP] FALHA OU MAU

IRCIDENTE GREFE FUNCIONAMENTO DO MOTOR

FALHA DO MOTOR EM VOO

LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA CACHOEIRINHA LAGOA DA CONFUSAO TO 10°29'36"S | 049°41'47"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-GYD NEIVA EMB-201A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
FOLIAR - AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - X | Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou da pista de pouso eventual da empresa Precisa Aviagéo
Agricola LTDA., localizada no municipio de Lagoa da Confuséo, TO, as 10h00min (UTC),
sem plano de voo, sob regras VFR, para voo de aplicacdo de adubo, em &rea cultivada da
Fazenda Cachoeirinha, localizada no mesmo municipio, com apenas o piloto a bordo.

Logo apés a decolagem, o piloto sentiu vibragdo anormal na aeronave e perda de
poténcia do motor, alijando parte da carga antes de prosseguir para pouso.

O piloto realizou o pouso na mesma pista na qual a aeronave havia decolado, porém
na cabeceira oposta.

Ao efetuar o pouso, a aeronave correu para a direita, saiu da pista e parou na
plantacdo de arroz, que ficava ao lado da pista de pouso eventual.

Nao foi possivel avaliar a extensao dos danos causados a aeronave.
O piloto saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

A aeronave foi abastecida com etanol e carregada com 500kg de adubo, conforme
relatou do piloto, estando dentro dos limites de peso e CG estabelecidos pelo fabricante.

Segundo ele, ainda, as condi¢cbes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual.

ApoOs realizar a decolagem, o piloto informou que sentiu vibragdo anormal na
aeronave e perda de poténcia do motor.

Ao perceber este comportamento da aeronave, tentou alijar a carga para poder
prosseguir para o pouso. No entanto, conseguiu realizar apenas o alijamento parcial antes
de pousar.

O piloto informou que o pouso foi realizado na mesma pista na qual a aeronave
havia decolado, porém na cabeceira oposta (aproximadamente 145° de direcédo), ou seja,
com proa para o sol.

O fato de ter relatado que o sol estava na proa, pdde ter prejudicado a avaliacédo
para a aproximacao da aeronave.

ApoOs tocar com a aeronave no solo, ela correu para a direita e saiu da pista de
pouso eventual, parando na plantacéo de arroz que circundava a pista.

O Sexto Servico Regional de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
(SERIPA VI) tomou conhecimento da ocorréncia e deslocou uma equipe para o local, com
a finalidade de realizar uma acao inicial.

Ao chegar, o operador informou a equipe que a aeronave foi reparada no local da
ocorréncia, e seu translado para o hangar da empresa Foliar Aviacdo Agricola Ltda. foi
realizado voando.

Tudo isso ocorreu sem a autorizagdo da autoridade aeronautica, segundo o que
prescrevia a letra N do Art 88 do Codigo Brasileiro de Aeronautico (CBA), valido a época.

Art. 88-N. Exceto para efeito de salvar vidas, preservacdo da seguranca das
pessoas ou preservacdo de evidéncias, nenhuma aeronave acidentada, seus
destrocos ou coisas que por ela eram transportadas podem ser vasculhados ou
removidos, a ndo ser com a autorizagdo da autoridade de investigagdo Sipaer, que
detera a guarda dos itens de interesse para a investigacao até a sua liberagdo nos
termos desta Lei.
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Durante a acao inicial a equipe verificou as escrituracdes relativas a manutencao da
aeronave e todas estavam atualizadas até a data da ocorréncia.

O piloto estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas.

O fato de a empresa ter realizado a remoc¢ao da aeronave do local da ocorréncias e
a substituicdo dos componentes danificados durante a saida da pista de pouso eventual,
bem como, o fato da aeronave ter retornado voando, prejudicou qualquer tipo de analise
gue poderia ter sido feita para determinacao de fatores contribuintes.

Segundo a empresa, foram trocados uma pa de hélice, bicos do sistema de injecdo
de combustivel e o amortecedor do trem de pouso direito, que ficou bastante danificado.

Segundo relatos, durante a troca dos bicos do sistema de injecdo de combustivel,
foram feitas limpezas no sistema, como forma de prevencédo de uma nova falha, logo,
poderia ser inconclusivo uma analise deste motor por parte da equipe de investigacao.

Devido aos fatos e as irregularidades apontadas acima, ndo foi possivel identificar
os fatores que contribuiram para a falha do motor.
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Figura 1 - Vista geral da aeronave, ja manutenida no hangar da empresa Foliar Aviagdo
Agricola Ltda.
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Figura 2 - Vista geral do cubo da hélice e da pa substituida apds a ocorréncia.

Figura 3 - Vista do amortecedor direito do trem de pouso substituido apds a ocorréncia.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico valido;
b) o piloto estava com as habilitacdes de MNTE e PAGA validas;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade valido;
d) a escrituracdo das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

e) as condi¢cdes meteorolégicas eram favoraveis ao voo visual, segundo relato do
piloto;
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f) a aeronave encontrava-se dentro dos limites de peso e CG estabelecidos pelo
fabricante, segundo o piloto;

g) a aeronave pousou com o Sol na proa, perdendo a reta apos o toque e
adentrando em uma plantacao de arroz, segundo relatado pelo piloto;

h) a aeronave foi reparada e retirada do local da ocorréncia sem a autorizacdo da
autoridade investigadora;

i) o piloto saiu ileso; e
j) néo foi possivel confirmar os danos a aeronave.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGA

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
IG-039/CENIPA/2016 - 01 Emitida em: 10/05/2018

Atuar junto a Foliar Aviacdo Agricola LTDA., a fim de enfatizar aquele operador a
importancia de se observar o constante no Art. 88-N do Cdédigo Brasileiro de Aeronautica
gue, salvo nos casos excepcionais estabelecidos, proibe a remocdo de aeronaves
acidentadas do local da ocorréncia sem a devida autorizagcdo da autoridade de
investigacdo SIPAER.

IG-039/CENIPA/2016 - 02 Emitida em: 10/05/2018

Atuar junto a Foliar Aviacdo Agricola LTDA., a fim de certificar-se que o0s reparos
efetuados na aeronave, relativos a este Incidente Grave, seguiram o0 preconizado nas
normas estabelecidas por essa Agéncia.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 10 de maio de 2018.
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