COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagao Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
20JUN2020 - 16:30(UTC) SERIPA 1l A-076/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LALT] OPERACAO A BAIXA ALTITUDE NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA TARA SAO DESIDERIO BA 12°51’16”S | 045°54’31”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-GXG NEIVA EMB-201A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES L
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - Substancial
X | Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de uma area de pouso para uso aeroagricola, localizada na
Fazenda Tara, municipio de Sao Desidério, BA, por volta das 16h00min (UTC), a fim de
realizar pulverizacado com defensivo agricola em uma plantacao de algoddo, com um piloto
a bordo.

O aviao foi encontrado pilonado e queimado na plantacdo, a uma distancia de cerca
de 5 Km da area de pouso, duas horas depois do inicio das operacfes aéreas.

A aeronave ficou destruida e o piloto sofreu les@es fatais.

Figura 1 - Vista da aeronave apdés o acidente.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Nascido em Portugal, o piloto teve sua formacgéo basica na Forca Aérea daquele pais.
Em uma segunda fase da sua vida profissional, j& no Brasil, obteve em 310UT1975 a
licenca de Piloto Comercial - Avidao (PCM). Na data do acidente, suas habilitacbes de Aviao
Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido (PAGA), bem como o Certificado
Médico Aeronautico (CMA) estavam validos.

Segundo a base de dados da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), a
experiéncia do piloto apontava para um total de, aproximadamente, 790 horas de voo,
realizadas em aeronaves modelos PA-18, PA-25-235 e AB-115, sendo o Ultimo voo
registrado referente ao dia 050UT2018.

Os investigadores do SIPAER ndo tiveram acesso a Caderneta Individual de Voo
(CIV) do piloto. Ao serem entrevistados, os familiares do piloto ndo acrescentaram
informacdes precisas a respeito das suas horas totais de voo, impossibilitando o
levantamento, com exatidao, dos aspectos relacionados a experiéncia daquele profissional
na atividade aérea.

Entretanto, tomando-se por base o tempo de formacéo profissional do piloto e da sua
atuacao na aviagao agricola, foi possivel supor que ele acumulava um total de horas de voo
maior do que aquele referenciado pela base de dados da ANAC.

A aeronave, tipo monomotora de asa baixa, modelo EMB-201A e numero de série
200429, monoplace, foi fabricada em 1981, encontrava-se com o Certificado de
Aeronavegabilidade (CA) valido e estava inscrita na Categoria de Registros de Aeronave
de Servigo Aéreo Privado (TPP).

2deb6




H A-076/CENIPA/2020 H H PT-GXG 20JUN2020 H

Encontrava-se com as cadernetas de célula, motor e hélice atualizadas e as inspec¢des
em dia. No momento do acidente, estava dentro dos limites de peso e balanceamento
estabelecidos pelo fabricante.

A ultima Inspecédo Anual de Manutencéo (IAM) foi realizada junto com uma inspecéo
do tipo 100 horas, no dia 16DEZ2019, pela Organizagdo de Manutengcdo FORMAER -
Formosa Manutencdo de Aeronave Ltda., em Formosa, GO. Naquela data, a aeronave
contava com um total de 5.492 horas e 40 minutos de voo.

A Ultima inspecao realizada antes do acidente, do tipo 100 horas, foi realizada em
Formosa, GO, no dia 26MAR2020, pela Organizacdo de Manutencdo FORMAER, quando
a aeronave se encontrava com 5.691 horas de voo.

A aeronave era equipada com um motor Lycoming 10-540-K1J5D, S/N L-23924-48A,
movido a gasolina de aviacdo (AvGas).

As operacoes de pouso e decolagem para as pulverizacbes eram realizadas a partir
de uma éarea de pouso para uso aeroagricola, localizada na Fazenda Tara, com cerca de
1.300 x 12 m.

ﬁ

1

\

Apés pllonar a aeronave
foi consumida pelo fogo

Area de pouso da Fazenda
Tara aproximadamente a
5 km do local da ocorréncia.
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Figura 2 - Croqui do acidente.

No dia do acidente, o piloto iniciou a sua jornada de trabalho por volta das 11h00min
(UTC), quando realizou o preparo do defensivo agricola e, em seguida, o pré-voo do aviao.

Conforme relato dos funcionarios da fazenda, o dia era claro, com sol forte e
temperatura elevada.

Foram realizados dois voos no periodo da manha, com duragdo aproximada de 45
minutos cada.

Apbs o almoco, o piloto retomou as atividades de pulverizagéo, vindo a decolar para
a realizacdo do voo que resultou no acidente, por volta das 16h00min (UTC).

Embora néo tenha havido observador que presenciasse o acidente, com base nas
declaragbes dos funcionarios da fazenda acredita-se que ele tenha ocorrido,
aproximadamente, 30 minutos apo6s a decolagem.

A aeronave foi encontrada por funcionarios da fazenda. Estava de dorso (“pilonada”)
e havia sido tomada pelo fogo. O piloto ja se encontrava sem vida.

O fogo, provavelmente, teve origem no motor, com o vazamento de combustivel sobre
as partes quentes.
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No sitio do acidente, constatou-se que havia marcas do contato da aeronave com o
solo, a uma distancia de 33 m do local onde a aeronave foi encontrada. O alinhamento entre
as marcas e a posic¢éao final da aeronave coincidiu com o eixo de pulverizagao do defensivo
agricola, na proa magnética 180 graus.

Com relagdo aos aspectos psicoldgicos, as entrevistas com os familiares indicaram
gue havia boa comunicacéo entre eles e o piloto, e que além de o piloto se mostrar motivado
para o desempenho de suas atividades profissionais, ndo havia indicios de isolamento
social.

Além disso, ndo foram relatados fatos que pudessem indicar quadros patologicos ou
mesmo uso de substancias psicoativas.

Ainda com base nas informacdes colhidas das entrevistas com os familiares do piloto
e com os funcionarios da fazenda, o piloto foi descrito como um profissional bastante
meticuloso em relagcéo as suas atividades diarias, que assumia para si a incumbéncia de
realizar os preparativos da aeronave para 0s voos, incluindo o reabastecimento com o
defensivo agricola e o proprio combustivel.

Esse aspecto chamou a atencdo dos investigadores do SIPAER, ao associarem a
idade do piloto (73 anos) com o acumulo de tarefas por ele executadas, fato que divergia
do padrdo usualmente praticado pelos operadores da aviacdo agricola, os quais
disponibilizavam técnicos para auxiliarem os pilotos nas atividades de solo.

No que diz respeito aos aspectos médicos, o tipo de carbonizacdo observado no corpo
do piloto, segundo o correspondente laudo de exame de necropsia, associado a
impossibilidade da realizagcdo de analises bioquimicas, comprometeu a avaliacdo de
ponderacBes de ordem fisioldgica ou de incapacitacdo que pudessem ter afetado o seu
desempenho.

No local do acidente, o grau de destruicao e carbonizacéo dos destrocos da aeronave
dificultou a realizacdo de uma pesquisa mais aprofundada nos seus equipamentos e
instrumentos. Mesmo assim, foi providenciada a retirada do grupo motopropulsor da
aeronave para exames.

Na andlise realizada no motor que equipava a aeronave acidentada, nao foram
encontradas discrepancias nos componentes mecanicos que pudessem provocar mau
funcionamento do motor. Isso indicou que o motor estava operacional.

Figura 3 - Eixo de manivelas do motor e contrapeso dindmico.
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Sobre o universo da aviacao agricola, é sabido que se trata de um segmento no qual
os pilotos estéo sujeitos a consideravel carga de trabalho durante a realizacdos dos voos,
envolvendo tarefas de planejamento/preparacdo, a constante avaliacdo das variaveis
meteoroldgicas que influenciam as operagdes, bem como a permanente preocupacdo com
a separacdo de obstaculos, dentre outros aspectos. Neste acidente, o cenario ndo foi
diferente.

No que se refere particularmente as plantacbes de algoddo, pilotos da aviagdo
agricola consultados afirmaram que os lancamentos de defensivos agricolas costumavam
ser realizados em voos que variavam entre 4 e 5 m de altura.

Diante dos fatos levantados, ao ser afastada a possibilidade da contribuicdo de falha
mecanica e ndo sendo possivel realizar uma avaliacdo conclusiva dos aspectos médicos
gue pudessem ter afetado o piloto naquele voo, a investigacdo fundamentou-se nas
evidéncias encontradas.

Para tanto, levou-se em consideracdo o cenario da ocorréncia (aeronave “pilonada”,
alinhada com o eixo de pulverizacao); as informacdes colhidas durante as entrevistas, uma
vez que nao se pbde contar com observadores do acidente ou com recursos como
gravadores de voo; e a premissa de que, nos momentos que antecederam o acidente, a
aeronave se encontrava em voo nivelado e a baixa altura.

Levou-se em consideracao que, em dado momento, o avido adotou uma trajetéria
convergente com o terreno e que poderia ter havido uma quebra momentanea da sua
atencao, a ponto de impedir a correcao oportuna da atitude de voo da aeronave.

O desvio da atencdo poderia estar associado ao acumulo de tarefas, com implicacéo
no rebaixamento do processo de ativagdo de uma quantidade limitada de informacéo a
partir das demais disponiveis, bem como na reducdo da possibilidade de uma resposta
rapida e precisa aos estimulos, gerando como consequéncia a desatencao, fixacao,
distracdo ou prejuizo na atencéo dividida.

Também néo se pbdde excluir a possibilidade de o comprometimento do desempenho
do piloto ter sido influenciado pela sobrecarga de trabalho no solo, implicando em fadiga,
uma vez que o refrido tripulante, apesar da idade avancada, era o Unico envolvido com as
atividades relacionadas com o preparo do avido para a realizacdo dos voos.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o piloto estava com as habilitacées de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

b) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragbes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacédo do voo;

h) tratava-se de uma operacao aeroagricola para pulverizacdo de uma plantacdo de
algodéo;

i) aaeronave foi encontrada “pilonada” e queimada na plantacéo de algod&o;
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J) no sitio do acidente, havia marcas do contato da aeronave com o solo, a uma

distancia de 33 m do local onde ela foi encontrada;

k) o alinhamento entre as marcas e a posicéo final da aeronave coincidiu com eixo

de pulverizacdo do defensivo agricola, na proa magnética 180 graus;

[) nao foram encontradas discrepancias nos componentes mecanicos que pudessem

provocar mau funcionamento do motor;
m) a aeronave ficou destruida; e
n) o piloto sofreu lesdes fatais.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atengéo - indeterminado;
- Fadiga - indeterminado; e

- Sobrecarga de tarefas - indeterminado.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. ACGES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 3 de novembro de 2022.
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