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MINISTERIO DA AERONAUTICA

ESTADO-MATIOR pPA AERONAUTICA

CENIPA

Sistema de Investigaglo e Prevencio RELATORIO IalNAL @

de Ac1dentes Aeronautlcos

Hodelo EMB 201L-A IPANEMA OPERADOR
AERONAVE GARRIDO AVIACAO AGRICOLA
Matrxcula PT-GRT LTDA

Data/hora' 01/11/90 - 10: 15 TIPO
PERDA DE CONTROLE EM V0O

ACIDENTE Local: GRANJA PALOMY

Estado: RIO GRANDE DO SUL

1. HISTORICO DO ACIDENTE
e realizava voo de aplicagéo de herbicida em uma

em Santa Vitéria do Palmar

A aeronav
plantagdo de arroz, na Granija Palomy,

(RS). | =
J4 havia sido realizada a apliéabéé-ém'ﬁma'éreé'de 60 Ha,
e estava sendo realizadé, no momento do acidente, a aplicagdo em
uma segunda area de 08 Ha quando,

vindo a colidir com o solo. O piloto

ao realizar uma curva de reversdo

(baldo), a aeronave estolou,

faleceu no local do acidente e a aeronave ficou completamente

destruida.
11. DANOS CAUSADOS

1. Pessoals

Lesdes ] Passageiros Tercelro

Fatais --

Graves

Ilesos

Desconhec1do
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2. Materiais
a. A aeronave
A aeronave ficou totalmente destruida.
b. A terceiros

" Nio houve.

11I. ELEMENTOS DE INVESTIGAGAO

1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

H a., Horas de vdo PILOTO
i POtAIS e e ot vrsnrsoasansonaanneres 3.000:00
% Totais nos ultimos 30 dias......... 25:00
i Totais nas 1ultimas 24 horas........ 02:30
Neste tipo de aeronave............. 2.000:00
Neste tipo nos Ultimos 30 dias..... 25:00
Neste tipo nas tltimas 24 horas.... 02:30

b. Formagdo
0 piloto era formado pelo CAVAG desde 1986.

c. validade e categoria das licengas e certificados
0 piloto possuia licenga categoria Piloto RAgricola e ndo
possuia certificado IFR.

d. Qualificacdo e experiéncia de vbo para o tipo de missdo
realizada

0 piloto era gualificado e experiente para o tipo de vbo.

e. validade da inspegdo de satde

0 piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica
valido.

2. Informagdes sobre a aeronave

Tratava-se de uma acronave fabricada pela EMBRAER no.ano.
de 1977, modelo EMB-201-A, tendo sido a sua altima insbegio ahuai'
de manutencio realizada em 25 Fev 90, na oficina‘GARRIDO AVIACAOQ
AGRICOLA - Cruz Alta e voou 946:00 h apds a realizagdo da mesma.

1372




3. Exames, testes e pesquisas

Nada a relatar.

4. Informa¢les meteorolégicas ]

Sequndo informa¢des de uma testemunha, o tempo no local
encontrava-se bom, sem restrigfes & visibilidade, sendo o vento
predominante, no dia, de 3002 com 20 Kt de intensidade, e a

temperatura de 302 C.

5. Navegacio

Nada a relatar.

6. Comunicagéio

Nada a relatar.

7. Informa¢bes sobre o aerédromo

Nada a relatar.

8. Informagbes sobre o impacto e os.destrogos .
Segunda informag¢des, a aeronave colidiu com o solo num &dngulo
picado de aproximadamente 902 e ficou totalmente destruida devido a

vicléncia do impacto.

9. Dados sobre o fogo

N3o houve ocorréncia de fogo.

10, Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
Nada a relatar.

11. Gravadores de vdo

N#o instalados e ndo requeridos.

12. Aspectos operacionais

0 piloto estava realizando um vbo de aplicacgdo de defensivos
agricolas.

E pratica usual, neste tipo de véo, a utilizacde da mancbra
chamada -"baldo", na gual o piloto atua nos ccmandos da aeronave,
invertendo o sentido do deslocamento do vdo, & baixa altura e no

men0r espa¢o'de tempo.
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Essa manobra visa nfo sé evitar o desperdicio de tempo com o
ganho de altura para realizar a curva de reversdo, mas também
economizar o combustivel gue seria gasto efetuando a subida, a
curva padrdo e a descida para aplicagdo do produto no novo sentido.

Ao realizar essa curva de reversio para reiniciar a aplicagéo
do produto, a aeronave estolou e colidiu com o solo.

13. Aspectos Humanos
segundo informagbes coletadas de pessoas préximas do piloto,
o mesmo possuia uma excessiva auto-confianga e gostava de realizar
manobras arriscadas. Citam ainda,  como exemplo, o fato de ter
"esquiado" com o trem de pouso sobre a Aqua e realizado, até mesmo,

acrobacias com aeronaves ndo homologadas para isso.

14. Aspectos ergondmicos
! Nada 'a relatar.

15, Informagdes adicionais

: Nada a relatar.

IV. ANALISE
Analisando-se os dados constantes do presente relatério, tem~
se que o piloto possuia suficiente experiéncia de véo, tanto no
tipo de aeronave, quanto na missdo, porém, segundo amigos seus, era
excessivamente autoconfiante o aque o induziu a- tomar atitudes
impulsivas, realizando véos com elevado potencial de perigo
(vide 111-13).

Segundo consta, as condigbes meteorolégicas no local eram -
favoraveis ao vbo, sem nebulosidades.

Quanto & carga de trabalho imposta ao piloto,  pode-se.
constatar que ndo houve scobrecarga, visto gue, nas altimas 24 ho:dS; 
antecedentes ao acidente, ele voou somente 02:30 horas. ' ’ 

Considerando~se ainda gue ndo houve influéncia ‘do Fator

Material no desencadeamento deste acidente e, com base nos da@bsr

acima descritos, pode-se formular a sequinte hipétese ~para’ o
acontecimento do sinistro:

O piloto, ao terminar a aplicacgao de herbicida" na: prlmelrag‘

area a ser aplicada, iniciou o trabalho na sequnda drea, SLtuada do,"’

outro lado da estrada, contigua is duas areas,
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Logo ‘apés o inicio, ao realizar um “"baldo"  (curva de
reversdo), o piloto, agindo impulsivamente, sobrepujou os limites
da aeronave, conduzindo-a a uma condic83o de estol & baixa altura.

Como ndo havia altura suficiente para tentar -uma acdo que lhe
permitisse sair dessa condigdo de estol, a aeronave veio a chocar-
se com o solo, provocando a morte do piloto.

Baseado na hipbétese acima, tem-se que os fatores
contribuintes que provocaram o acidente resultaram de uma ma
avaliagio da velocidade, altura e aplicacio dos comandos durante a
realizag8o de uma curva de reversio. Soma-se a essa ma avaliacio,

as caracteristicas pessoais de excesso de autoconfianga tipicas
deste piloto.

CONCLUSAO

1. Fatos
a. 0 piloto estava com O Certificado de Capacidade PFisica
valido;
b. Os servigos de manutencio da aeronave foram considerados

periddicos e adeguados;

c. O piloto estava habilitado e possuia experiéncia para o tipo
de vbo (agricola a ser realizado;

d. As condicgdes meteoroldgicas da area eram boas;

e. O piloto era tido por seus colegas de trabalho como uma

pessoa dotada de excesso de autoconfiancga;

f£. B aeronave entrou numa atitude de estol ao realizar uma

curva de reversdo, vindo a colidir com o solo;
g. A aeronave sofreu perda total;

h. O piloto faleceu no local ‘do acidente;

2. Fatores contribuintes
.a. Fator Humano

(1). Rspecto P51coloq1co - Contribuiun.

Face a freauenc1a e ao grau: de ‘risco de determlnadas

manobras que : 0 plloto contumava‘reallzar,:admate se.. que na
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execucao destas, ele tenha adguirido confianca exagerada em
si e . na  aeronave, desenvolvendo, inelusive, habitos e
procedimentos de pilotagem peculiares e pessoais. Assim, com
grande probabi]idade, mantendo seu padrao arroijado, teria,
ao realizar a curva de reversio, sobrepuijado © envelope da

aeronave e seus proprios limites.

b. Fator Material

Nio houve contribuigio deste fator.

c. Fator Operacional

(1). pDeficiente Aplicagdo dos Comandos - Indeterminado.
0 piloto pode ter sobrepujado © envelope de véo da
aeronave, - conduzindo-a a uma atitude de estol a baixa altura,

quando realizava uma curva de reversdo.

(2). Deficiente Julgamento - Contribuiu.
Face'é~conduta—autoconfiante do piloto, julga-se que o
mesmo agiu de forma inadeguada na avaliacdo de determinados

aspectos, levando a aeronave a estolar durante um "baldo".

VI. RECOMENDAGOES
1 - Ao Departamento de Aviacdo Civil

(RS 121/95)-(RS 122/95)
a) 0 Departamento de Aviacda Civil, através dos SERAC, devera

dar ampla divulgacdo do fato ocorrido aos peroclubes e setores

ligados a Aviagdo Agricola, comentando este tipo de acidente.

b) Determinar gque 05 SERAC, dque tenham sob sua ¢ircunscrigdo
escolas de Aviacdo Agricola, divulguem o teor deste relatério nos %
seus cursos, demonstrando aos novos pilotos agricolas o:real perigo - :
gue envolve essa atividade, como forma de realizar ‘um trabalho de.

prevengao ainda na fase de formacio dos pilotos.
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‘2. A GARRIDO AVIACRO AGRICOLA LTDA

(RS 123/95)-(RS 124/95)
a) Divulgar o teor deste relatério entre os pilotos da

empresa, como forma de evitar a reocorréncia de acidentes desta
natureza.

b) Incentivar o uso do Relatério de Perigo como ferramenta de

prevencdo eficaz no combate &= tendéncias de atos insequros.

Em, 0/ |1 /95.

el #

PEREXRA DA CUNHA NETO - Cel Av
hefe do CENIPA

APROVO O CUMPRIMENTO DAS RECOMENDAGOES
DE SEGURANGA:

Ten Brig do Ar - WLYSYES PINTO CORREA NETTO
Chefle do EMAer

(’:;ZM

MAPF/HVC






