COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevengdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacao Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGAGAO SUMA N°
15DEZ2016 - 21:07 (UTC) SERIPA VI A-170/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[LALT] OPERACAO A BAIXA
ACIDENTE ALTITUDE NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA ESPERANCA SANTA HELENA DE GOIAS GO 17°39'20” S | 050°26°24” W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-GNM NEIVA EMB-201
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AERO AGRICOLA RIO VERDE LTDA. SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - Substancial
X | Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou da area de pouso para uso aeroagricola, na Fazenda Esperanca,
no municipio de Santa Helena de Goias, GO, por volta das 20h50min (UTC), a fim de
realizar a aplicacdo de produtos agricolas em uma plantacdo de cana-de-agucar, com um
piloto a bordo.

Durante a aplicacédo, a aeronave colidiu contra uma arvore e, em seguida, impactou
contra o solo.
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Figura 1 - Aeronave apés a ocorréncia.

A aeronave ficou destruida e o piloto sofreu lesfes fatais.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenga de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido (PAGA)
vélidas.

Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo. Contudo, era
a sua primeira aplicacao aeroagricola naquela lavoura. Seu Certificado Médico Aeronautico
(CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e operava
dentro dos limites de peso e balanceamento. As escrituracdes das cadernetas de célula,
motor e hélice estavam atualizadas.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo.
Tratava-se de um voo de aplicacdo de defensivos agricolas.

De acordo com os relatos obtidos na agao inicial de investigagédo, o piloto havia
sobrevoado a regido antes de iniciar a pulverizacdo, a fim de detectar a presenca dos
obstaculos no solo, bem como observar as caracteristicas do terreno.

Durante a aplicacdo, a aeronave colidiu contra uma arvore e, em seguida, chocou-se
contra o solo (Figuras 2 e 3).

2deb6




H A-170/CENIPA/2016 “ H PT-GNM 15DEZ2016 H

Figura 2 - Arvore em que ocorreu a colisdo da aeronave.

Figura 3 - Local dos destro¢os da aeronave.

O acidente ocorreu 45 minutos antes do horéario do pér-do-sol, 21h52min (UTC), e, a
partir da analise do sitio dos destrogos, constatou-se que a aeronave estava voando na
proa do sol no momento da ocorréncia.

Devido a essa condicao de visibilidade afetada pelos raios solares, € possivel que a
percepcao do piloto tenha sido prejudicada pelo ofuscamento de sua visdo, impedindo que
ele identificasse a posicdo da arvore em tempo habil de evitar a colisdo, apesar de,
provavelmente, conhecer a existéncia desse obstaculo.

Existe, também, a possibilidade de que o piloto, por algum motivo desconhecido,
tenha desviado a sua atencéo durante a execucédo da trajetoria, culminando com a coliséo
contra a arvore.

Nesse sentido, o Australian Transport Safety Bureau (ATSB) examinou ocorréncias
em territorio australiano, entre 1997 e 2004, nas quais as distragdes dos pilotos em voos a
baixa altura foram determinantes para a consumacéao de acidentes e incidentes e publicou
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o Aviation Research Distraction Report B2004/0324 (ATSB, 2005), trazendo as seguintes
recomendacdes:

Estratégias para mitigar riscos associados a voos a baixa altura dependem
principalmente do nivel de consciéncia situacional mantido pelo piloto. Dentre as
técnicas para estabelecer um adequado nivel de consciéncia situacional encontram-
se a atencdo a postes ou quaisquer outras estruturas fisicas que possam indicar a
presenca de fios ou obstaculos; a autodisciplina; a memoéria; o briefing pré-voo; o
voo de reconhecimento e observacgéo; as técnicas de pilotagem; a manutencéo de
boa varredura visual e a atengdo as condi¢des climaticas. Além disso, os pilotos
devem precaver-se quanto a desvios em rotas pré-estabelecidas. (ATSB, 2005, p.
27)

No Brasil, alguns cursos académicos ja produziram material de pesquisa voltados para
essa area de atividade, tais como o estudo “Proposta de criagdo do modelo AASRM -
Agricultural Aviation Single Pilot Resources”, apresentado no Curso de Seguranca da
Aviacdo e Aeronavegabilidade Continuada do Instituto Tecnolégico da Aeronautica (ITA).
Esses estudos podem contribuir para mitigar esse tipo de ocorréncia.

Com relacdo a experiéncia do piloto, apesar de ter realizado o sobrevoo da regido
antes de iniciar a pulverizacdo, a fim de detectar a presenca dos obstaculos no solo,
constatou-se que era a primeira vez que ele realizava a aplicacdo de defensivos agricolas
naquela localidade.

Dessa forma, existe a possibilidade de que o tripulante ndo estivesse familiarizado
com os obstéculos existentes naquele terreno, de maneira a ndo realizar um planejamento
adequado para o voo, o que teria concorrido para a colisédo contra a arvore.

3. CONCLUSOES

3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com as habilitacdes MNTE e PAGA validas;
c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) era a primeira vez que o tripulante realizava a aplicacdo de defensivos agricolas
naquela localidade;

e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) as escrituracfes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
h) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacao do voo;

i) a aeronave decolou com a finalidade de realizar aplicacdo de defensivo em uma
lavoura de cana-de-agucar;

j) durante o voo, a aeronave colidiu contra uma arvore;

k) a colisdo ocorreu proxima ao horario do pér-do-sol;

[) no momento do impacto, a posicao do sol estava na proa da aeronave;
m) a aeronave ficou destruida; e

n) o piloto sofreu lesdes fatais.
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3.2 Fatores Contribuintes

- Atencéo - indeterminado;

- Condicdes fisicas do trabalho - indeterminado

- Percepcao - indeterminado;

- Planejamento de voo - indeterminado; e

- Pouca experiéncia do piloto - indeterminado.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

A Agéncia Nacional de Aviacéo Civil (ANAC), recomenda-se:

A-170/CENIPA/2016 - 01

Analisar os resultados de estudos académicos produzidos, no sentido de buscar solucdes
efetivas para mitigar o nimero de ocorréncias nas atividades aeroagricolas envolvendo
colisdo com obstaculos.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

H PT-GNM

15DEZ2016 H

Emitida em: 17/09/2021

Recomendacdes de Seguranca publicadas até a data de publicacdo deste Relatorio
Final Simplificado, nas quais foram mencionadas a necessidade de implementar agdes no
sentido de mitigar ocorréncias envolvendo colisdo com obstaculos.

| NUMERO

|[ DATA ||

RECOMENDAGCAO DE SEGURANGA

||CLASSIFICACAO|[MARCAS||

TIPO

A-
074/CENIPA/2020

12/02/21

ATUAR JUNTO A AERO AGRICOLA CAMBARA LTDA.,
A FIM DE QUE AQUELE OPERADOR APRIMORE O
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANGCA
OPERACIONAL (SGS0O) ADOTADO PELA EMPRESA,
SOBRETUDO NO QUE DIZ RESPEITO AOS
MECANISMOS DE PLANEJAMENTO DE VOO E
AVALIACAO DAS AREAS DE OPERACAO,
PRINCIPALMENTE NO QUE CONCERNE AOS
PROCEDIMENTOS DESTINADOS A EVITAR
OBSTACULOS E AO VOO EM TRAJETORIAS QUE
SOFRAM INFLUENCIA DA LUMINOSIDADE SOLAR.

ACIDENTE

PT-UGO

OPERACAO A
BAIXA
ALTITUDE

1G-
023/CENIPA/2019

28/10/19

DIVULGAR OS ENSINAMENTOS COLHIDOS NO
PRESENTE RELATORIO, A FIM DE ALERTAR
PILOTOS E OPERADORES DA AVIACAO CIVIL
BRASILEIRA SOBRE OS RISCOS DECORRENTES DE
PLANEJAMENTOS DE OPERACOES
AEROAGRICOLAS QUE NAO CONSIDERAM
CORRETAMENTE OS OBSTACULOS PRESENTES NO
TERRENO.

INCIDENTE
GRAVE

PT-UTU

OPERACAO A
BAIXA
ALTITUDE

A-
016/CENIPA/2019

28/10/19

ATUAR JUNTO A INOVAR AVIACAO AGRICOLA LTDA.,

A FIM DE QUE AQUELE OPERADOR INCREMENTE A
PREPARACAO DOS PILOTOS PARA OS VOOS
AGRICOLAS, EM ESPECIAL NO TOCANTE A
ESCOLHA DE TRAJETORIA A SER UTILIZADA EM
FUNCAO DOS OBSTACULOS EXISTENTES.

ACIDENTE

PR-DFA

OPERACAO A
BAIXA
ALTITUDE

A-
550/CENIPA/2011

06/08/19

ATUAR JUNTO A APLITEC AERO AGRICOLA LTDA., A
FIM DE GARANTIR QUE AQUELA EMPRESA ADOTA
MECANISMOS DE SUPERVISAO GERENCIAL, NO
AMBITO OPERACIONAL, VISANDO ASSEGURAR QUE
OS PLANEJAMENTOS DE VOO DE SEUS PILOTOS
CONTEMPLAM A LOCALIZAGAO DE OBSTACULOS
QUE REPRESENTEM RISCOS AS OPERACOES
AEROAGRICOLAS.

ACIDENTE

PT-UZE

OPERAGAO A
BAIXA
ALTITUDE
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| NUMERO || DATA || RECOMENDAGAO DE SEGURANGCA |[cLAssIFIcACAO|[MARCAS|[ TIPO |
DIVULGAR OS ENSINAMENTOS COLHIDOS NA
PRESENTE INVESTIGAGAO, A FIM DE ALERTAR X
PILOTOS E OPERADORES DA AVIACAO CIVIL oS SoM
A- BRASILEIRA SOBRE OS RISCOS DECORRENTES DE
061/CENIPA/2017|[*¥OV/19) P ANEJAMENTOS DE OPERAGOES ACIDENTE ] PT-XTU ) DURANTE A,
AEROAGRICOLAS QUE NAO CONSIDERAM = BOUSO
CORRETAMENTE OS OBSTACULOS PRESENTES NO
TERRENO.
ATUAR JUNTO A TAIM AEROAGRICOLA LTDA. COM A )
FINALIDADE DE ORIENTAR SEUS PILOTOS QUANTO COLISAO COM
A AO PREVIO PLANEJAMENTO DA MISSAO E R DENTE OBSTACULO
046/CENIPA/2017/27/10/17|[RECONHECIMENTO DO LOCAL A SER CRAVE PT-UXJ || DURANTE A
SOBREVOADO, PARA EVITAR COLISOES COM DECOLAGEM
OBSTACULOS DURANTE A OPERAGAO E POUSO
AEROAGRICOLA.
DIVULGAR OS ENSINAMENTOS DO PRESENTE )
RELATORIO AOS OPERADORES DA AVIAGAO COLISAO EM
187/2012  ||04/06/12||AGRICOLA, ENFATIZANDO OS RISCOS ASSOCIADOS||  ACIDENTE || PT-URR || VOO COM
A PERCEPGAO DE OBSTACULOS EM VOO A BAIXA OBSTACULO
ALTURA.
ORIENTAR OS PILOTOS, COM BASE NOS
ENSINAMENTOS COLHIDOS NA PRESENTE CFIT -
INVESTIGAGAO, QUANTO AO ADEQUADO COLISAO EM
RECONHECIMENTO (POR TERRA) DA AREA . VOO
04212012 ||22/02112)\, 1, 7ADA PARA AS OPERACOES AEROAGRICOLAS, ACIDENTE | PT-GNO || coNTROLADO
BUSCANDO SE CERTIFICAREM DA LOCALIZAGAO COMO
PRECISA DOS OBSTACULOS E VISANDO ELEVAR A TERRENO
SEGURANGA DE VOO.
ORIENTAR OS OPERADORES DA AVIAGAO
AGRICOLA PARA QUE ALERTEM OS PILOTOS, COM CFIT -
BASE NOS ENSINAMENTOS COLHIDOS NA COLISAO EM
PRESENTE INVESTIGAGAO, QUANTO AO VOO
044/2012  |22/02/12||ADEQUADO RECONHECIMENTO (POR TERRA) DA ACIDENTE || PT-GNO ||~ 5\ TROLADO
AREA UTILIZADA PARA AS OPERAGOES comd
AEROAGRICOLAS, BUSCANDO SE CERTIFICAREM TERRERD
DA LOCALIZAGAO PRECISA DOS OBSTACULOS E
VISANDO ELEVAR A SEGURANGA DE VOO.
DIVULGAR O PRESENTE RELATORIO COM A
INTENGAO DE ENFATIZAR A NECESSIDADE DE OS COLISAO EM
TRIPULANTES DEDICAREM ESPECIAL ATENGAO A
14 0@ IDENTIFICACAO DOS OBSTACULOS PRESENTES NA ACIDEREF SN O\ég%%%'\('o
AREA DE APLICAGAO E ADJACENCIAS, ANTES DO
INICIO DAS OPERACOES AEREAS.

Em, 17 de setembro de 2021.
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