MINISTERIO DA AERONAUTICA "
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA N1708
SIPAER

Servico de Investigagio e Prevencdo de

Acidentes Aeronauticos _ REL ATORIO FINAL

Tipe: EMB 110 P Unidade o Propristarie: VOTEC  SERVICOS AERE(OS REGIONAIS S/A
AERONAVE

Matrieuta: PT-GLB

Datarhors: 24 Fev 81 as 16:15 hs P Tipo: COLISAQ Eo VDO COM OBSTACULO
ACIDENTE Loca: BELEM

Estade: PARA

Classificagie: G R A V E
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. HISTORICO DO ACIDENTE

A aenonave decolou de Tucurul com destino a Belém-PA,

Aproximadamente, as 16:00P acusou a terminal Belem, iniciando a descida
para o FL 030,

Estimando cinco minutos para alcangar o aenddromo solicitou o cancela-
mento do plano {nstrumentos, sendo autorizada a acusar quando na §inal da
pista 06.

A aenonave voltou a chaman a toxrre Beleém infoamando que encontrava-se a
um minuto de voo do aexddromo, na final da pista 06.

Abaixo da altitude normal para aproximacdo, o PT-GLB penetrou em chuva
Locatizada proxima a cabeceira da pista em wso e, nedse instante, colidiu com
um navio que encontrava-se estacionado, em um dique deco, para reparos.

Apos esse primeinro impacto, a aeronave ainda colidiu contra mais dois na
vios, dentre 04 quais um rebocadorn.

A pante dianteira da aeronave, completamente desitnocada, permaneceuw 40~
bre o nebocader, enquanto que o0 restante da fuzelagem foi projetado de don-
s0 na dgua.

Thes passageiros, que encontravam-se na parte da fuzelagem que  havia
caldo no nio, conseguinram salvarn-se; posterionmente, um dessed this sobrevi
ventes vedlo a falecer no hospital.

08 pilotos e mais 10 passageinos faleceram no Local.

ELEMENTO0S DE INVESTIGACKO:
2.1 Faton Humano:

2.1.1 05 pilotos estavam com o CCF vatidos, nio havendo indicios de
influincia dos aspectos fisioldgicos ou psicoldgicos na ocorrén
cia do acidente,

2.2 Faton Maternial:
Ndo ha indlcios de haver contaibuldo.
2.3 Faton Operacional:

2.3.1 Manutencgdo:

Nao houve indicios de contribuigdo na oconréncia deste aci-
dente, 3
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Instrugao:

0 piloto era gonmado pefa Escola de Aeronautica, categoria Pi-
Loto de Linha AZnea.

0 co-piloto era formado pelo Aeroclube de Nova Tguacu, cate-
gonia Filoto Comencial.
Quatificacdo e Experniincia de Voo para o Tipo de Missao Reali-
zada:

Ambos 08 pilotos possuflam consideravel expeniencia de voo

e enam qualificados neste tipo de aexronave.
HORAS DE V00 00 PILOTO:

Totais: «oveeeennn N e veess 15.766:00
Totais como 1P ou IN: ..... Ceeeees vee 2,650:00
Totais nod iltimos 30 dias: ....... e 72.25
Totais nas ultimas 24 honas: ....... .. 03:40
Neste tipo de aeronave: ....vovevsene . 2.650:00
Neste tipo como 1P ou IN: ....v.iv.... 2.650:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias: ...... 72:125
Neste tipo nas ultimas 24 horas:...... 03:40
HORAS DE VD0 D0 CO-PILOTO:

Totais: ........ ceceens ceieseens eree e 1.665:00
Totals como 1P ou IN: ...i.ouen, esaes 206:00
Totais nos altimos 30 dias: ..... ceeen 78:00
Totais nas uliimas 14 honas: ..... ceen 03:40
Neste tipo de aeronave: ........... v 8§90:00
Neste tipo como 1P ou IN: ....ouvn. .. 206:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias: ...... 78:00
Neste tipo nas ultimas 24 honas: ..... 03:40
Meteonrologia:

A meteorologia contribuiu para a oconnineia do acidente, ten
do em vista que havia chuva Localizada proxima ao Local do 19
impacto da aeronave contra 0 navio que encontrava-se estaciona
do, no dique seco, em senvigos de manuien¢do.
Infra Estrutuna:

Nao contribuiu.
Navegagao:

Nao contrnibuiu.
Comunicacoes:

Ndo contnibulram
Peso ¢ Balanceamento:

Nao indieios de haver contribuido.
Nonmas Operacionais:

0s pilotos contnariaram normas openacionais estabelecidas
para a condugao do voo com a seguranca requenida, uma vez que
§orcaram o voo visual s0b condicoes meteorologicas adversas que
nao peamitiam tal procedimento, 326
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.23.10 Contrna-Incéndio e Primedinros Socornos:
0s sobreviventes foram nesgatados por uma Lancha da Mani-
nha.

3. ANKLISE:

Examinando-se¢ o0s dados contidos nos elementos de {nvestigacac do pre-
sente Relatorio,venifica-se que o Fator Operacional, através da influlnecia
de condicbes meteorologicas adversas e da inobservineia de Noamas Operacig
nais aliadas a deficiente Doutnina de Seguranca de Voo, deteiminou, pelo
somatonio dessas circunsdtincias, a ocornencia do acidente.

Segundo a investigacao, apesar do alernta da TWR Belem a respeito do
aenodromo estar fechado para openracgao visual, em vintude da ocorréncia de
chuva Localizada no setor de aproximagio da pista 06, o0s pifotos 4Lnsisti-
ram na aproximagao para aquela pidta, acusando na Longa final para pouso.

Testemunhas que presenciaram o acidente afirmaram que a aeronave apro-
ximava-se abaixo da aftitude nozrmal e, apds penetrar na chuva, ao aproxi-
mar-se do navio, em heparos no dique seco, deu uma guinada brusca para a
edquerda sem, contudo, evitar o choque do them de pouso dineito contra a
grade e suponte do convis de cobertura trazeira da referida nave.

Imediatamente apds o choque, o avide explodiu fazendo com que o motor
direito e pante da asa desde mesmo Lado desprendessem da aeronave, caindo
na agua.

Durante a queda, a aeronave ainda colidiu com o empurrador Buledo Via-
na ¢ empurnador Vicente Guedes; para finalmente colidin a pante frontal da
fuzelagem contrha o conves thazeino do rebocadon Punis.

08 demais destrogos da aeronave, ou sefa, cabine de passageinos, cauda,
asa e motor esquendos calram na agua.

Desses destrogos salram tn2s sobreviventes, um dos quais/ffaleceu poste
rionmente.

Finalmente, a investigacao nealizada verificou que o primeiro dimpacto
da aenonave contra o navio ocorreu a apenas 50 pés de altura, comprovando,
dessa forma, que 04 pilotos forcaram a altitude de seguranga, na aproxima-
¢ao final,para efetuar o pouso sob condigGes meteorologicas adversas no
aenodromo de Belim.
CONCLUSAO:
Fatonres que contribuiram para 0 acidente:
Faton Humano:

Nao ha indlcios de havern contribuldo.
Faton Matenial:

Nao ha indfcios de haver contribuldo.

Faton Operacional: *

Condigoes meteonoldgicas advensas. 327

Deficiente operacao da aeronave.

Deficiente planejamento de voo.

Deficiente doutrina de segunanca de voo.
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CONSEGUENCIAS:

Pessoais: Falecimento dos dois pilotos e dez passageinros.
Dois sobreviventes,com fenimenios graves em um e £eves em ou
Zro.

Materiais:  Pernda total da aeronave.

A Tenceinos: Avanias em quatro embarcagoes.

RECOMENDACOES:

6.1 08 pilotos devem consideran seniamente as condigbes meteonoldgi-
cas na condugdo de seus voos; e jamaid forgar o voo visual s0b condigoes
de tempo adversas, tendo em mente que ndo existe meio teamo em relagao a
esse aspecto. 0 vdo, ou & conduzido por negras de voo visual, ou porn re-
gras de véo pon instrumentos.

6.2 0s controles de Aencdromos, sempre que julgarem convéndente, nac
devenao penmitin que as aenronaves abandonem um procedimento 1FR quando per
ceberem que tal procedimento podend acarnetan risces d aeronave e Seus ocit
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