MINISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA
SIPAER

Senﬂgo de lnvesugagﬁo e Pravengao de

écldenles Aetonéullcos . R E L ATOR IO Fl N AL A

AERGHAVE Tipo: EMB-110-P Unidade ou Proprietario:
R Matricula: PT=GKW TABA - Tramsportes Aéreos da Bacia Ama
zonica S/A

Data/hora: 31 Jan 78 ds 1130P Tipe: Colisdo com o Solo

ACIDENTE Local: Eirunepé
Estado: Amazonas Classificagio: G R A V E

: & 1.. HISTORICO DO ACIDENTE
: ;Ff:)l , _ A aeronave decolou de Eirunepé com dois tripulantes e doze

passageiros com destino a Cruzeire do Sul.

Durante a decolagem, logo apds ultrapassar o final da pista,

houve uma pane que fez com que o piloto tentasse um pouso em fren
“te.

A aeronave desviou-se ligeiramente para a esquerda, cerca de
vinte graus, com o trem em baixo. Ocorreu o primeiro 1mpacto com
o solo, seguiu-se imediatamente o segundo, vindo a aeronave a pa-
rar no terceiro. o o

Instantaneamente ocorreu o incéndio. Todos os passageiros
abandonaram o avido, entretanto, os dois pilotos ficaram - incons-
cientes, por acdo dos impactos, e permaneceram presos em suas po-
sigges. '
ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
2.1 Fator Humano

Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fi-
sica vdlidos, ndo havendo influéncia do aspecto fisioldgico
no acidente. :

o>

o

"Quanto ao aspecto psicoldgice; ndo foi pesquisado.
2.2 Pator Material ) L
Segundo.decldracdo de um dos passagelros, f01 verificado
que a luz vermelha, ALARME GERAL, estava acesa. .Tal- aspecto
to = . - indica falha de algum componente da aeronave Todavia, face

I

a total destruicdo, por acdo do fogo, dos 1nstruméntos e com-
: » ponentes dds motores, ndo se pode determinar qual sistema te-
! , ‘ria’falhado. : : ' 503
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2.3 Fator Operacional

2.3.1 Manutencao

2.3

.2

.3

Conforme verificado junto a empresa_operadora, 0s

servicos de manutencdo estavam em ordem e em dia. = De

acordo com a "Ficha de Incidéncia de Panes", fornecida
pela empresa, todos os reportes foram corrigidos e a ag
ronave apresentou rendimento normal nos cheques.

Podemos citar 02 (dois) reportes de  temperatura
mais elevada no motor esquerdo, corrigidos pela lavagem
do compressor com agua desmineralizada, e 0Z (dois) Te-
portes de RPM maxima limitada & cerca de 99% NH, corri-
gidos pela regulagem na haste do governador.

Ndo havia registro de nenhuma anormalidade ocorri-
da na etapa anterior aquela em que ocorreu o acidente.
Instrucdo

Nao pesquisado.

Qualificacdo e Experiéncia de Voo para o Tipo de Missdo
Realizada _
De acordo com os dados fornecidos pela empresa, am

‘bos os pilotos eram qualificados e possuiam suficiente

experiéncia para realizar a missdo.

(TotaiS..euvssereasenusenansesessl0.455:55

(Totais como 1P ou IN.......vivimmmmmunm—n

, (Totais nos ultimos 30 dias.....-=-==-==--

HORAS. DE VOO0 (Totais nas ultimas 24 horas....-m=ccm=e-
DO PILOTO (Neste tipo de aeronave............455:55
. (Neste tipo como 1P.ou IN..........--===-
(Neste tipo nos dltimos 30 dias.....24:55

. (Neste tipo nas ultimas 24 horas....-----

(TOtaiSsisesaesessenorsaasesseses1.690:20

(Totais como 1P ou IN.....ovviveimmmmmana

(Totais nos Ultimos 30 dias......-=w---u=

'HORAS DE VOO (Totais mnas tltimas 24 horas.....-—-=m--=
DO CO-PILOTO (Neste tipo de aeronave............240:15
"(Neste tipo como 1P ou IN.,.e.sveusmmmmmn

(Neste tipo nos ultimos 30 dias.....63:10
(Neste tipo- nas dltimas 24 horas..,.-----

Meteorologia -
0 tempd no local era bom, com a temperatura de
0
327C.

'InfraéEstrutura

Dados sobre a pista: altitude - 427'; comprimento -
1600 metros; direcdo - 15/33; tipo - asfalto. 504
‘Compativel com o tipo de aeronave deste acidente.
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2.3.6 Navegacao
Ndo influiu.
2.3.7 Comunicagbes =
Ndo influiram.
- 2.3.8 Peso e Balanceamento
Ndo pesquisados.
2.3:9 Normas Operacionais
_ Ndo pesquisadas.
2.3.10 Contra-Incéndio e Primeiros Socorros
Inexistentes.
ANALISE ‘
Pelos poucos dados obtidos, torna-se dificil uma analise
mais profunda do acidente; todavia as circunstdncias levantadas nos
fornecem as seguintes evidéncias:

1. Pela distdncia do local do primeiro impacto até a pista, verifi
ca-se que a pane ocorreu logo apds a aeronave ter saido do chdo,
praticamente sobre a cabeceira oposta.

2. Ao se chocar com o solo, a aeronave estava com o trem em baixo.
Ndo foi possivel ser determinado se o pilqto,rap65ma_4e;olagem,
recolheu o trem e depois o baixou, ou se permaneceu com o trem
embaixo desde a decolagem.

3. Uma testemunha declarou que ouviu uma buzina tocar, viu uma luz
vermelha acender e observou o 2P mexer nas manetes e o 1P tirar
a mido daquele para que nao o fizesse. Por o avido estar em pa-
ne, uma ou virias luzes do painel de alarme deveria(m) estar
acesa(s), principalmente se houve falha num dos motores. Alénm

disso, devido.ao tipo de impacto sofrido, a aeronave deveria es .

tar proximo do "stall" pouco antes, provocando o toque da buzi-
na de alarme de "stall". Quanto -ao fato dos pilotos mexendo nas
manetes, ha possibilidade de ter ocorrido algum problema de de-
sacordo na execugdo de algun procedimento de emergéincia por par
te dos pilotos, todavia a confiabilidade da testemunha ndo pode
ser tida como certeza daquilo que realmente ocorreu.

CONCLUSAO ' _ ‘

Fatores que contribuiram para o acidente:

Fator Humano - Ndo pesquisado, sob o aspecto psicologico.

Fator Material - Ndo pesquisado. - '

Fator Operacional - Inéuficientemente pesquisado. : ’ '
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5. CONSEQUENCIAS _
Pessoais - Falecimento dos dois pilotos e de um passageiro.
Materiais - A aeronave ficou irrecuperavel.

A Terceiros - Ndo houve.
6. RECOMENDACOES
' Em virtude da deficiéncia do relatdrio de investigacdo  nédo
ha recomendacBes a serem feitas.

Em://J'/Jun/SS.

Aédz A’yzx/«
LUIZ CARLOS SARAIVA DA SILVA - Cel Av
Chefe do CENIPA

S
Ten Brig do Ar - BERTHOLINO JOA M GONCALVEY NETTO
Chefe do Estado-Mat auti
MACM/NP. - . . e .
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