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MMISTERIO DA AERONAUTICA
ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA
. SIPAER

Senvlcn de Investigacio e Ptnmﬁo de

Acidentes Aeronduticss ‘ F}Ezl_[\1_(jF?|() F:lhd!\L.

P

1 Tipo: E-110 : opretirio:
— po . Unidade ou Propretrio:
: Matrcula: PF-GKC_ ) ) RIQ SUL SERVIQOS AEREOS REGIONAIS S/A
i | Datarhora: 24 Mai 82 3s 0432P Tipa: Colisdo com o Mar
ACDENTE - | 1gcai: - Floriandpolis ’
Estado: Santa Catarinma : Classificagio: G R AV E

h

ry

HISTORICO DO ACIDENTE

A acronave procedia de Xapecd, com destino a Lages. Sobre La-
ges cncontrou cnndlf,‘ocs meteorologlcns desfavoraveis ¢ alternou
Florlnnopolxs. ‘

La Lhegando, recebeu informagac do APP de que Floriandpolis
operava por instrumentos, com procedimento [LS - DME, para o pista
14. Como sua aeromave nio possufa DME, o comandante optou por con-
tinuar na descida SDB (Pescida Lima).

Proxime ao ponto critico, sintonizou o IL5 ¢ mudou de prucedx
mento, interceptando o localizador, ficando, contudo, abaixo da
rampa; Praximo ao marcador médic, ‘@ comandante Teportou "avistan -
do™, sem que o'co-piloto, que era quem cperava no momento, avistas
se a pista.. Logo a seguir a aeronave colidiu com o mar.

A aeronave ficou irrecuperavel ¢ todos os tripulantes e passa
geiros’ sairam ilesos. :

ELEMENTOS DE INVESTIGACIO

2.1 Fator Humano - )
Os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisi

ca validos, nio havendo indicios de influéncia do aspecto fi-
stologico no acidente.
Quanto ao aspecto psicologico, existem fortes indicios de
que -tenha contribuido. - 7 i
-0s’ pilotos ecstavam pressionados pela situacio do momento,
Xio haviam conseguido pousar no destine ¢ a alternativa também
apresentava problenas meteoroldgicos.
2.2 Fator Material
Nada a relatar.
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2.3 Fator Operacional

. 03427

:_3%.1 Manutencdo

<

vada a relatar.

thstrugao -

Os pilotos eram qualificados ¢ possuiam suficiente
experiéncia para.a realizacdo da missdo. ’ :
(TOtAiSeeerursrasnneonnmnnces
(Como P ou IN.............{....23:900:00

e DE T (Nos dltimos 30 diaS..neaaoorrro-z-66:00
”ﬁhAbp?f0¥go {Neste tipo....;..--........-....3.862:00
: (Neste tipo como 1Pocsaeesnaznaea3.862:00

-

{Xeste tipo nos Ultimos 30 dias.....66:00

(Nas dltimas 24 horas.,....ﬂ....-..-03:01j'

(TOUALSsssrnnneneesmennnsnnooness6.082:00
(Como 1P ou lN.;............;....5.600:00.
{Nos ultimos 30 dias................7!:00

HORAS DE V0O (yoste tipo-...,-..........ﬁ......;dlz:oo-.

B0 CO-PILOTO  (X0218 fipo comO 1Peoeenzsansszezem=277"2"
: (Nestc_tipo nos Gltimos 30 dias.....71:00
(Xeas dltimas 24 horas..............ﬂ}:ﬂl

Meteorologia .

0 aerddromo operava por instruneﬁtos, havendo pré-'
senca de chuva, o que reduzia a visibilidade pa 4proxi-
macao. . ) '; . 3
infra-Estrutura '

Nada a relatar.
Xavegacao :

Nadax a relatar. ) . ' : i
Comunicacoes k

xada a relatar.:
Feso e Balanceamento

Nada a relatar.
Normas Operacionais ] - i

0 pileto, duraqtc a execucdo do procedimento LIMA
NDE, abandonou o mesmo par2 interceptar o final'do pro-
cedimento ALFA (1LS-DME), para o qual a dcrénaﬁe nio es
tava suficientemente equipada, L

0 piloto desceu sbaixo da altitude minima do proce
dimento de descida (NDB e IL5). T

0 piloto, que nao.estava opérando, reportqq,)'con-_

forme declaragdo propria, ter avistado a pists, sem pos

<uir certeza do que avistara.
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7.3.10 Contra-incéndio ¢ Primeiros Socarros ; i
Embora o acidente temha ocarride proxime a3  pista
14, os tripulantes ¢ passageiros levaram cerca de cin-

3

o qUenta minutos para screm vesgatados.
3. ANSLISE :
: Examinando-se¢ todés os dados e circuastincias do presente Re
latério de Investigagio, conclui-se que ac arremeter de Lages pa-
| ra Fiorian&polis,'i aeronave dispunha de 1.000 1bs de combustivel,
I o que the permitia voar até a altgrnatiﬁn, realizar o proccdimcn;
"to de descida e ainda prosseguir pard Navegantes.
' Ao se_npfoximnr de Floriandpolis, foi infermado por aquele
- chntrole de que ‘o acrédromo estava aberio IFR, operando 1LS-DME ‘
.pnra-pista 14. Também foi infurmido de que Navegantes cstava fe-
‘chado IFR (através METAR). Embora nio tenha side declarade, tal ‘
situacio deve ter condicionado os pilotos de gque. pousar em Floria :
nopolis era imperativo. Assim, apesar de ter sido informado - pelo
APP de quc o teto ne setor de aproximacdo estaria entre 200 e 240
pés, o comandante optou por realizar a descida LIMA (NDB}, cuio
ponte critico € atingido a 740 pés (500 pés acima do teto estima-
do). Ao abandonar 2 descida LIMA & se “encaixar' no LS, ja o fez
ficando abaixo da rampa {"glide slope™). pai, duas hipoteses si0
vifveiss ou o "cheque cruzado” nio foi bem feito pelo pilote  em
operagio (qescqu abaixa-da "MDA"), ou o piloto nfgrcou™ o pento
critico, pois, ao colidir com o mar, 3 aeronave desceu 220 pés
abaixo do MDA (ILS). . .

Qualquer que tenha sido a hipdtese verdadeira, esta foi agra
vada pele fato do piloto que ndo estava operando haver reportado
avistando 8 pista, Scm ﬁossuir certeza do que avistara. Mnmcnfa-
neamente, © piloto-cm operacdo desviou sua_ntencio para longe dos
instrumentos, procurando avistar a pista, gue na realidade ainda

; nio era visivel. Tal procedimento, considerado ainda as condicaes
; . emocionais dos pilotos, determinou a acie nos comandos que provo-
cou a descida da aeronave até o toque com a Agud. ’

1. CONCLUSAO
Fataores que contribuiram para o acidente:
Fator ﬁumaqo - Contribuiu, soh o aspecto psicoldgico.
Fator H;terialr— -~ Nio contribuiu.
Fator Qpefncionnl . peficiente operagio da aeronave.
" rondigies meteorologicas NV RTINS,
7 peficiente doutrina de segurangd de voo. o
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5.

Em,

LUIZ CARLOS b.\R.\l\-

MM L

CONSECITNCEAS

Pessouais - Nao houve.

Matcriais - Perda iotal da aeronave.

A Terceiros - Nio houve.

RECOMENDACOES - o RN

6.1 A Rio Sul Servigos Aéreos Regionais S/A devera provideﬁciar
para auc Suas JETORAVES POSSUaR todos 0S equrpanentos nccessa'
rios he rotas que operam, incluinde as alternativas. :

6.2 0s pilotos devem estar sempre atcntos’ 3 adequaciq de suas aeg”
ronaves com os provedimentos de descida a serem " executados.
A improvisagiio de procedimentos, ndo prev:stos nos n;nuaié,f,
constitui-sc em indisciplina, como taabem compromere a Segu-
ranca de V6o, .

6.3 Durante uma uproximacio [FR, © descnpehho'do pildto,que . nao
estiver operando ¢ tao vital quanto a do que estiver nos:. co-

mandos. Qualquer desvio do perfil da aproximagdo devers ser’

notificade de imediato e,caso nao sobrevenha upa correcdo, es‘

te piloto {gue nio estiver nos comandos) dc\era mtenrlr e

efetuar o CoTTeCan. l : ’

b1 A mensagem de Tavistando a pista enm uso" O deveéi ser traas- -

mitids quando houver uma identificacdo posxtxva da mesaa. Men

sagens precipitadas levam a enganos que, as vezes, podew ser
fatais. : -

6.5 A Base Aérea de- Floriancpoiis devera rever o seu plano L de
emcraéncia, principalmente no tocante 3 utilizac3o de embarca
covs para salvamento maritimo, visando a reduzir ¢ tempo de-
corrido eatge a hora do acidente e © momento do resgale.

---_------—-_---_-----—-_--__-’-_-_
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