TAMIBTERIO DA AERONAUTICA
¥5T4)0-MAIOR DA AERONAUTICA
SIPRER

Sistema de Invectigagdo e Prevencdo de

Acidentes Aeronduticos REL ATORIO FlNAL

Tipo: EMB 110 Unidade ou Proprietario: Noxdes e Linhas Az-
AERONAVE . ]

‘Matricula: PT-GKA neas Regionais S.A.

Data‘hora: 09 Qut 85, ds 1644P Tipo: Cofisao em vGo com obs
ACIDENTE Local: Vitonia da Conquista taculo

Estado: BAHIA

1. HISTORICO DO ACIDENTE

7y A aenonave decofou de Vitiria da Conquista-BA, com destino a
12hZus-BA.
' Apos afgum tempo ouviu-se uma explosao.
04 destrogos da aeronave foram enconthaded a aproximadamente

2 quifometnos do aerddromo com uma proa aproximada de 2009 defasa
da com o sentido de decofagem,

U 11. DANOS CAUSADOS

! 1. Pessoals

Lesaes Taipulantes Passageinos Tercedhros
Fatais 012 -- --
Graves -- ~-- --
Leves -- -- --
ILaAOA e --

2. Materiais
a. A aeronave
A aenonave ficou completamente destruida.
b. A ternceinros
Nao houve,
11T, ELEMENTOS DE INVESTIGACA(
1. Inﬁanmagao sobxe o pessoal enuatu&do

‘Honas: de voo L PILOTO CO-PILOTO
;»lfTOfaLA R I KPR P Tt T e = e
| Totals nos aftimos 30 d&ad Chidereesssaa.33:33.,, .25:22

(Totais nas iltimas 24 Horas:..,v.v.ivan. 0!:25.......01 47
“{Neste tipo de aenonave:... ;...;.......3901 26 ......546:22

: (Neste tipo nos wltimos 30 dLaéag...... . 33:33.....40025:22
- [Neste tipo nas ibtimas 24 honab'.........OI 25.......07:42'

‘VOBS.; AA homA de véo 6o)r.am declahadaé por tencednos.

- Con&iﬁud"U fQ«ﬁ
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Fonmacgde :
0 piloto era formado pelo Aemoclube da BahLa desde
1976&. . '

0 co-pifoto erna formade pelo Aerocfube de Sao  Pauloe
desde 1952, ‘

. Validade e categoria das Licengas e centiﬁicado&

0 piloto possufa Licenga categonria PLA e certigicado
1FR vatido. , ; 3

0 co-piloto possuia Licenca categonia comercial e cex
tificado IFR vaedido. -
Quatigicacao e experiincia de voo para o tipo de  missdo
realizada

08 pilotos ernam qualificados e possuiam Aué&cLente ex
peniéneia de voo para realizarem a missdo.

. Tnformagoes medicas ¢ patologicas

{1). 0s pilotos estavam com o4 Centificados de Capac&da-
de Filsica vatidos.

(2). Segundo relato de pesscas Ligadas ao piloto  |famdi-

T Rianes, amigos, ete), tratava-se de-uma peébda excd
tavel, extrovertida e desinibida. Tinha idéias prag
maticas sobre a vida e seus valores eram dinigi-
dos pela objetividade. Era socidvel e possuia muita
confianca em s4i proprio. Ena exibicionidta, otimis-
ta e neagia de fonma negativa a subordinacao.

No trabatho, o piloto sempre §oi dinamico e
ativo, possuinde grande capacdidade -de pnodugao. No
dia do acidente foi advertido peta_paiméindruez poX
ten nealizado um voo nasante em Aracaju. Em. decor-
néncia deste e de outnos vGos, o co-piloto, " como
também outnos pilotes, & haviam AOKLCLtadd-al;che-
fia de OperacGes da Companhia que ndao mads 5d;§em
escalados com o piloto em questdo Zendo-o ¢omo eo-
mandante da aeronave. ; L o :

(3). 0 co-piloto ena tido como uma pessoa neAen da e d
vontade mafeavel. Emboaa ueAponéauet nao
mais s4do suspenso ou advent&do, as vez 4
do a atencao pon 5a£ta de LnLQLat&va
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2. Informacoes sobre a aeronave

al

b}

08 senvigos de manutencdo foram considerados peniddicos
e adcquados.

0 cpenador  havia desativado o seavo-moton de acdonamen
to do compensadon do profundon do sistema de controle au
tomdtico de voo. Mio existem evidincias de que isto te-
nha contribuido para o acidente, mesmo pohque a chave
de comando do piloto automdtico §od encontrada na posi-
¢ao desligada. '

Apesan disto, esta situagdo € potencialmente perigo
4a pois, estando o piloto automatico Ligado, qualquer cox
needo de atitude da aeronave sena efetuada atraves - do
servo-moton do profundor sem que ocorha a correspondenie
compensagao de esforgos por pante do "seavo” do compensa
dorn. Assim sendo, qualquer desconexdao voluntaria ou ndo,
fana com que 0 profundor volte a sua podicac - antenion

& ativagao do pilote automatico, podendo causar uma mu-

danga brusca de atitude.

3. Exames, Zestes e pesquisas

do
a)

b}

0s exames e pedquisas foram muifo prejudicados em funcao
elevado grau de destruicde dos componentes.,
Segundo parecern dos engenhednos do IFI/CTA - Tnstituto
de Fomente ¢ Coordenacdo Industrnial do Centno Téenico
Aenoedpacial - que participaram da invesiigagde, ndo §o-
nam constatadas evideneias que justifiquem a sUP0sLCac
dé que o acidente tenha oconrido devido d falha de proje
to ou fabricacdo da aeronave e seus componentes.

No exame dos destrnogos, ndo foi encontaada a massa
‘de bakanceamento do "horn” do profundon dinedito. A. sua
perda em vbo pode causan problemas sErics de vibragdo e
prejudicar a controlabilidade da aexonave,e ati mesmo phro-

vocan falhas estruturais. Entnetanto, a hipotese mais

-provavel € que esta massa, feita de chumbo, tenha e denr

‘netido por acdo do fogo exdstente,

‘Nas pebqu&bab aea[uaadaé pela: DLv&Aao de Mecanica do-Ins
tituto de Po&qu4¢a ¢ Desenvolvimento do CTA, constatou-

AL que’ ‘ambod 08 motores eAxauam opeuac&ona&b no instante -
iido Ampacta, pabbu&ndo eleuado aeg&me de uotacao e poten-

v La, AA deéoAmacaeé Aoﬁn&daa petoa motaﬂeé,{baAtante con

'.'f"Céntinua -
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11.

primidos, indicam que o angulo de impacto foi — mudito
acentuado.

Informacdes meteoholigicas

a) 0 aexddnomo operava segundo Regrnas de Voo por Tnstru-

mentos.
b) METAR SBQUV das 2100Z - 15010 5000 10BR 38T010 6SC012
19/XX 1021
METAR SBQV das 27007 - 15010 5000 10BR 38T010- 6SC012
18/XX 1021
Navega¢ao

Nada a nelataxr.

. Comundcacao

A altima comunicacgdo hegistrada enine a aeronave e a
Radio Vitoria da Conquista se deu as 21437, quando 0 pi-
Loto informou "fora do solo", fendo o operador solicita-
do que informasse ao atingirn o nivel de vdo 070.

. ITnfoxmacoes sobre o aerodrome

Nada a nelatanr.
Informagoes sobre o impacio e 04 debtnogob

a) 04 destrocos ficaram concentrados no ponta ‘de coonde-

nadas 149571'00"S 7 040951'00"Ww,
b) Todas as panrtes basicas da aeronave foram encontradas
junto aos destrogos.

. Dados sobre fogo ,
Houve fogo apos o impacto, que condumiu toda a aerona

ve.

. Adpectos de sobrevivineia efou abandono da aeronave

Nada a nrelatan.
Normas operacfonails

a) Sob ¢ ponto de vista peso e balanceamento, a aeronave

Y -

tinha um peso bdsico (peso vazio + Liquidos ndo drend i

veis)de 3.475 Kgf e CG (Centro de Gravidade} connes-

pondente a + 5,955m da LR (Linha de Refenincial; esta
va abastecida com 2000 £ibras (900 Kgg) de  combusti
vel e CG cornespondente a + 6,35m da LR; finha  uma
carga Imala postal) de 275 Kgf colocada no ammoalctx;—f
mento de bagagem cujo CG ena Locafizado a + 9,56m é

exna thipulada pon dois pLﬂotoA cufo peso estimado ena
de 150 Kg§ com CG conaeépondenie a +2,77m, i)

- Contirua -




b)

120 Ing
de
lLad

IU ANKLISE
Exa

Disto tudo nesulta:

- Peso de decolagem: 4.800 Kgf

- CG cornespondente: 25,1% da CMA (Conda Media Ae

nodinamica) .

A posdicaoc de CG madis atras aprovada da  aeronave
¢ de 34% da CMA. Pontanto a.aenronave edtava sendo ope-
rada alem dos Limites pemmitidos de CG. Apesan disto,
a posicdo do profundor em 10 e 20 picado corresponden
do a 1/4 ou 1/2 divisdo do <indicador de posicde na ca-

bine, nao alteraria substancialmente as caractenlsti-

cas de voo da aeronave. Segundo resultados dos ensaios
em voo de homologagdo, a forga maxima que vai  apare-
cen no manche nas condiqgdes acima, apés o necolhimen-
to do flape e apis penmitirn-se o aumento da velocidade
indicada at2 175 nds, send de 24 Kgf a cabrax, bem
abaixo do maximo peamitido {34 Kgf) e portanto, perfed
tamente contnolavel pelo piloio.

A canga colocada no bagageiro (275 Kgf)  excedeu
0s Limites do compaatimento (240Kg§).

Nag 2 de se esdpenan,enthetanto, que este fato te-
nha tido qualquer contribuicao para o acidente. 0 des-
Locamento da carga em voo exa improvavel, pois a nede
de netencdo de carga do bagageino edia aprovada . para
um faton de canga {final pana a grente de 9 g's. A {fa-
Lha estrutunal do piso, provocando danos no sistema de
comando por exemplo, & dimprovavel, pois a resistineia
estrutural do mesmo fodi comprovada  para um fator de
carga final ventical panra baixo de 6,4 g's.

Segunde declaiacoes apuradas, o piloto, quande em voos
de transponte de canga, costumava realizan vios nrasan-
tes em penfodo diurno ouw noturno.

oamagoes adicionais

Na tande do dia do acidente, ¢ piloto estivera na casa
um amigo, que 6Lcd'ph5xémo 0 Local do acidente.

0 piloto ;a havia, executada, em epocad anteniores,voosd
antes sobnre esta aedeencLa.‘

m&nanda Ae 06 dadoA ex&Atenteé, uen¢64ca de-que o& pis

S Continua -

518

1.2



Lotos haviam tido esdpago de tempo suficiente para o - descanso
nos dias que antecederam o voo, nac sendo consiatado algum fa-
to que pudesse sugerin problemas g§isicos dos trnipulantes.

0 piloto passava porn um pernfodo de excesso de confianga,
sendo comum de sua parte a nealizacao de voos rasantes quando
em missoes de thansporte de carga.

As condicoes meteoroligicas heinantes enan desfavordveds
ao voo visual {observan o metfan, item 111-4), _

Segundo exames e pesgquisas nealdizadas no CTA {item 11I-3),
nao houve evidéneias que fustificassem a suposicao de falha de
projeto ou fabricacao da aeronave. 0s motores estfavam com ele-
vado negime de poténcia e hotacaoc no momento do impacto.

De posse das ingormacies disponiveis, o piloto, como hipd
tese mais provavel, na intencdo de healizar uma passagem a bai
xa altura na direcao da casa de um amigo, entfrou em  atitude
anormal, vindo a colidin com o s0lo.

V. CONCLUSAQ
1. Fatores contribuinies
a. Fator Humarno
{1). Aspecto §4isi0Lbgico - Nao contnibuiu.
[2). Aspecto psdicoldgico - Ha indlcios de que tenha con-
thibuldo.
b. Fator Materndial - Nao¢ conitribuiu.
¢. Fator Operacional
{1). CondicOes meteonoldgicas dadversas, caso a hipotese
considenada tenha s¢ conchretizado.
{2). Faton pilofo - Indeteaminado.
V1. RECOMENDACDES
1. Ao DAC
a) Estudar a necessdidade de tornar obn&gaton&a 0 uso por to
das as aeronaves de Transporte Aeuaa_@egugan;de CVR e

tes equipamentos seniam de exirema dimportancia na eluci-
- dago de acidentes aeronauticos, padendo tnazea valiosos
- ensinamentos na-area de prevengdo. v .

b) Avatian o tneinamento. do pessoal aeaanauagante e de ten-
ha paopo&c40nado peﬂa Noadeéte Lanhaé Aaneaé Regionais
S.AL, uen¢5Lcando be existe uma doutn&na openac&onal vol

. tada pama a Segunanca de Voo. it

' fq:v[il~-;CphfLﬁda;4

FDR - "Cockpit Voice Recorder e FLight Data Reconder”.Es

st
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2.

X Nondeste Linhas AZneas Regionadis S.A.

a) Enfatizar, junto aos seud pilotos, 4 fuz da Seguranga de
Voo, a necessidade de cumprimento das Regras de Tragego
AZreo ¢ das Limitagies operacionais da aeronave,

b) Reativan a senvo-motor-de acionamentco do compensador do
progundon do sistema de controle . automdtico de vio, pen
mitindo que o sistema opere em sua configuragdo ondgi-
nal, ou desativa-Lo completamente, face ao potencial de
perigo exdistente (itfem II1T-2 b}).

Aos pilotos
As estatisticas exibtentes mostham que uma grande percen

tagem de acddentes se deve, principalmente, a falha humana.

A desobeditnceia ds Regras de Trafego Aereo, a imprudencia e

a indisciplina, infelizmenite possuem uma presdenca quase cons

tante entre 0 fatones contribuintes de acidentes aenonduti

cos. Unge que sefa efetivada, por parte dos pilotos, uma con
neta e estrneita observancia dos divensos procedimentos ope-
nracionadis aprovades para a atividade acrea. Uma Doutrina de

Segiuranca de Voo adequadd, sem divida alguma trara benegd-

cios indispensaveis d@ prevengdo. de acidentes.

Em ]7 /0ut/86
/o

bzé

MAAC/ICV
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0SE DE NATFOS SOUZA - Cel AvCe

Cheﬁe do CENIPA
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