COMANDO DA AERONAUTICA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE

ACIDENTES AERONAUTICOS

Estado Brasileiro).

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro proposito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
15ABR2019 - 09:35 (UTC) SERIPA VI 1G-062/CENIPA/2019
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
INCIDENTE GRAVE [OTHR] OUTROS POUSO EM LOCAL NAO PREVISTO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO SANTA P P o
GENOVEVA (SBGO) GOIANIA GO 16°37°47"S 049°13’6”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-FTZ PIPER AIRCRAFT PA-31T2I
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
CONSTRUTORA FETZ LTDA TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 4 4 - - - - Leve
Total 5 5 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aer6dromo de Rio Verde (SWLC), GO, com destino ao
Aerédromo Santa Genoveva (SBGO), Goiania, GO, por volta das 06h05min (UTC), a fim
de transportar pessoal, com um piloto e quatro passageiros a bordo.

O piloto realizou o procedimento instrumento RNAYV para a cabeceira 14 do aerédromo
e pousou na taxiway “J”, paralela a pista 14.

A aeronave nao teve danos. Os ocupantes sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com as
habilitacbes de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE), Avido Multimotor Terrestre (MLTE) e
Voo por Instrumentos - Avido (IFRA) validas. Ele estava qualificado, possuia experiéncia
para a realiza¢éo do voo e seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido, as
escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas e ela operava
dentro dos limites de peso e balanceamento.

No momento da ocorréncia, 0 METAR apresentava teto acima de 1.000 pés e
visibilidade acima de 10 km, conforme a seguir:

METAR SBGO 150900Z 11003KT 9999 FEW040 BKN100 22/21 Q1017

A tripulacdo manteve contato radio integral com os 6rgdos de controle de trafego
aéreo, e ndo houve anormalidade técnica de equipamentos de comunica¢do durante a
aproximacao.

Foi executado o procedimento instrumento RNAV para a cabeceira 14 e o piloto
reportou para a torre estar visual com a pista.

A aproximagéao prosseguiu tendo o piloto presumido que a faixa asfaltada avistada era
a pista 14, sendo que, na realidade, revelou-se ser a taxiway “J” (Figura 1).
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Figura 1 - Carta de aer6dromo indicando a taxiway “J”.

Durante a aproximacao final, conforme relato do piloto, foi identificada uma falha na
luz de indicacdo do trem de pouso. No entanto, apos sua verificacdo, a luz retornou a
normalidade, confirmando que o trem de pouso estava baixado e travado.

O piloto relatou que percebeu estar alinhado com a taxiway “J” apenas quando ja se
encontrava muito proximo ao solo, e decidiu efetuar o pouso para “evitar maiores
problemas”. Apos isso, ele conduziu a aeronave ao patio de estacionamento.

Assim, considerou-se que houve falha no processo decisério em prosseguir no pouso
em vez de descontinua-lo, denotando, também, uma atitude de inobservancia de normas
operacionais.

Tendo em vista o relato do piloto e as informacdes levantadas pela Comisséo de
Investigacéo, concluiu-se que houve uma falha de percepcdo, notadamente ao que se
refere em ndo reconhecer que 0 pouso estava sendo realizado para a pista de taxi.

Ademais, o aumento momentaneo de carga de trabalho na final, uma vez que o piloto
passou a dividir sua atencdo entre os procedimentos de aproximacéao e a falha das luzes
do trem de pouso, acarretou a sobrecarga de informagdes que extrapolaram sua
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capacidade de gerenciamento, levando a uma falha de percepg¢ao e culminou com o pouso
na pista de taxi.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitagbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE), Aviao
Multimotor Terrestre (MLTE) e Voo por Instrumentos - Avido (IFRA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizagéo do voo;

h) foi realizado o procedimento instrumento RNAYV para a cabeceira 14 de SBGO;

i) conforme relato do piloto, foi identificada uma falha na luz de indicag&o do trem de
pouso;

j) o piloto percebeu estar alinhado com a taxiway “J” quando ja se encontrava proximo
ao solo;

k) o pouso ocorreu na taxiway “J”;
[) a aeronave nao teve danos; e
m)0os ocupantes sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencao - indeterminado

- Atitude - contribuiu;

- Percepcao - contribuiu; e

- Processo decisorio - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

IG-062/CENIPA/2019 - 01 Emitida em: 17/09/2021

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo, com a finalidade de alertar os
operadores de aeronaves quanto aos riscos associados ao gerenciamento inadequado da
carga de trabalho, notadamente nas fases criticas do voo.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Em 01SET2019, o Grupo Brasileiro de Seguranca Operacional da Aviacdo Geral
(BGAST) publicou na sua pagina na internet, disponivel no site da ANAC, o Safety
Enhancement n® SE LOC-I 01, discorrendo sobre a importancia de uma aproximacao
estabilizada e orientando que “ao identificar em uma condi¢ao de ndo estabilizagdo na qual
nao seja possivel, com pequenas corre¢des, colocar a aeronave dentro dos parametros até
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a altura minima de estabilizagc&o, a Unica opcao possivel é a de iniciar uma aproximacao
perdida”.

Em, 17 de setembro de 2021.
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