COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
28FEV2020 - 16:00 (UTC) SERIPA VI A-031/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [OTHR] OUTROS NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERGEROMO CEREOLNIES COLNIZA MT 09°26’45”S | 059°11’57”W
(SIXZ)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-EAQ NEIVA EMB-720C
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 7 7 - - - - Leve
Total 8 8 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421



H A-031/CENIPA/2020 H H PT-EAQ 28FEV2020 H

1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aer6dromo de Colniza (SIXZ), MT, com destino ao Aerddromo
de Juina (SWJN), MT, por volta das 16h00min (UTC), a fim de realizar um voo privado, com
um piloto e sete passageiros a bordo.

Depois da corrida de decolagem, a aeronave nao adquiriu sustentacao suficiente para
alcar voo e colidiu contra o solo, a uma distancia aproximada de 300 metros apos a
cabeceira oposta.

A aeronave teve danos substanciais. O tripulante e os sete passageiros sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo privado, a fim de realizar o transporte de sete passageiros de
SIXZ para SWJN.

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licen¢a de Piloto Comercial - Avido (PCM) e
estava com as habilitac6es de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido
(PAGA) validas.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e operava
fora dos limites de peso e balanceamento.

As escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

O local da ocorréncia era desprovido de estacdo meteoroldgica, porém, segundo o
PIC, as condicdes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual. A visibilidade era superior
a 10 km, com predominancia de vento calmo e auséncia de nuvens significativas. A
temperatura estimada era de 35°C.

A pista de SIXZ possuia dimensdes de 1.200 x 22 m, com elevacdo de 525 ft e
cabeceiras 03/21.

Inicialmente, o PIC informou que havia cinco passageiros a bordo e que a aeronave
teria tido uma falha de motor logo apés a saida do solo.

A Comissao de Investigacdo constatou, no entanto, que havia sete passageiros a
bordo e que estava sendo usado alcool etilico hidratado como combustivel.

Apbs consulta ao Type Certificate Data Sheets (TCDS - Especificacdo de Tipo) da
aeronave EMB-720C, verificou-se que ela era certificada para operar com gasolina de
aviacdo (AvGas).

No banco de dados da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), nao foi encontrado
nenhum documento que indicasse o processo formal de mudanca de combustivel para a
aeronave de matricula PT-EAQ.

A alteracdo do combustivel utilizado em um motor aeronautico, € na respectiva
aeronave, era considerada, de acordo com a secdo 21.93 do Regulamento Brasileiro da
Aviacao Civil (RBAC) n° 21, uma grande modificacéo ao projeto de tipo original e, por este
motivo, devia ser aprovada segundo os regulamentos aplicaveis, conforme a secdo 21.97
do RBAC n° 21.

Segundo dados obtidos no Registro Aeronautico Brasileiro, a aeronave EMB-720C
tinha disponibilidade de assentos para cinco passageiros e peso maximo de decolagem de
1.542 Kkg.
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Na ocasiado do acidente, a aeronave estava abastecida com sua capacidade maxima
de combustivel nos tanques. Somados o0 peso basico da aeronave, do piloto, dos sete
passageiros, do combustivel e das malas, obteve-se o valor de 1.859 kg.

Dessa maneira, chegou-se a conclusdo de que a aeronave estava acima do peso
méaximo de decolagem e com dois passageiros a mais que o previsto pelo fabricante.

Apesar de o piloto ter feito o relato de falha do motor durante a decolagem, nao foram
encontrados indicios de que o motor tenha falhado. Quatro dias apds o ocorrido, a
Comisséo recebeu um telefonema do PIC, relatando que o motor operava normalmente até
0 momento do impacto.

Analisando-se as informagdes coletadas, concluiu-se que a aeronave nao operava
dentro do seu envelope de seguranca e, portanto, ndo alcancou o desempenho para
decolagem.

A utilizagcdo de combustivel ndo previsto, 0 excesso de peso na decolagem e o
transporte de passageiros além da capacidade da aeronave refletiram uma operacdo em
desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em vigor, implicando em niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacao Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacdo Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
b) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
d) a aeronave estava fora dos limites de peso e balanceamento;
e) as escrituracfes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
f) as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo;
g) a aeronave era certificada para cinco passageiros e um piloto;

h) a aeronave decolou acima do peso maximo de decolagem, transportando dois
passageiros além do limite previsto;

i) a aeronave estava abastecida com alcool etilico hidratado, apesar de ser
certificada para operacdo com AvGas;

j) aaeronave ndo alcancou desempenho para decolagem;
k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto e os sete passageiros sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem - contribuiu; e
- Planejamento de voo - contribuiu.
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4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. AC(")ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 5 de agosto de 2022.

H PT-EAQ

28FEV2020 H
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