COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
16FEV2021 - 11:00(UTC) SERIPA VII A-030/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [UNK - INDETERMINADO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
DESCONHECIDA DESCONHECIDO - --- ---
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-DVB CESSNA AIRCRAFT 182N
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - - 1 Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - - 1 Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - X | Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de um local ndo registrado, conhecido como Vila Sumauma,
Mucajai, RR, com destino a local ndo registrado conhecido como Prainha, Monte Alegre,
RR, por volta das 11h00min (UTC), com um piloto a bordo.

A aeronave nao chegou ao destino e encontrava-se desaparecida até a concluséao da
investigacao.

Os danos a aeronave sédo desconhecidos. Nao foi possivel saber se houve alguma
lesdo ao ocupante.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Logo ap6s tomar ciéncia da ocorréncia, a Comissao de Investigacdo, por meio das
informacdes disponiveis no Registro Aeronautico Brasileiro (RAB), tentou contato com o
operador da aeronave, porém, tal tentativa foi infrutifera ndo sendo possivel localiz4-lo.

De acordo com os dados colhidos, foi possivel verificar que o piloto possuia a licenca
de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre
(MNTE) vélida.

N&o foi possivel comprovar a experiéncia do piloto, visto que a Comissédo de
Investigacdo nao teve acesso a sua Caderneta Individual de Voo (CIV). Apenas os
lancamentos na sua CIV Digital estavam disponiveis, estando registradas 438 horas e 39
minutos de experiéncia em aeronaves classe MNTE.

Além disso, ndo havia registro, na CIV Digital, dos trés ultimos pousos e decolagens
realizados conforme o que previa o0 Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil n° 61 (RBAC
61) em sua secao 61.21 - Experiéncia recente:

(a) Ressalvados os prazos estabelecidos na secdo 61.19 deste Regulamento, um

piloto somente pode atuar como piloto em comando de uma aeronave se dentro dos
90 (noventa) dias precedentes ele tiver realizado:

(1) para operagbes em voo diurno:

[.]

(i) no caso das demais aeronaves, no_minimo 3 (trés) decolagens e 3 (trés)
aterrissagens no periodo diurno ou noturno, durante as quais tenha efetivamente
operado os comandos da aeronave da mesma categoria e classe/tipo;

Desta maneira, inferiu-se que ele estava habilitado, mas néo foi possivel verificar se
estava qualificado para aquela operacéao, em funcéo de nao haver o registro da experiéncia
recente requerida, segundo o que previa o paragrafo 61.17 (a) (3) do RBAC 61.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave, modelo 182N, Numero de Série (NS) 18260712, matricula PT-DVB, era
um avido monomotor, convencional, metalico, com asa alta, trem de pouso triciclo fixo,
fabricado em 1971 pela Cessna Aircraft, com capacidade para um tripulante e trés
passageiros. Ela estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido, mas néo foi
possivel verificar se operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

A Ultima Inspecdo Anual de Manutencéo (IAM) foi realizada em 16JUL2020 pela
Organizagao de Manutencdo (OM) MANAV - Manutencao de Aeronaves LTDA, estando
com 3.372 horas totais na ocasiao.

A Comissao de Investigacdo ndo teve acesso as cadernetas de célula, hélice e motor.
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As informacdes do local e horario da decolagem e do destino foram repassadas ao
Centro de Coordenacéo de Salvamento Amazénico (RCC-AZ) do Quarto Centro Integrado
de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo (CINDACTA 1V), no dia 27FEV2021, por
meio de um suposto familiar do piloto da aeronave PT-DVB.

Com relagdo a operacdo em pistas nao registradas, o0 RBAC 91, secdo 91.102, em
vigor a época da ocorréncia previa que:

Somente é permitido utilizar um aerédromo brasileiro se o0 aerédromo for cadastrado
e 0 operador determinar que esse aerdédromo é adequado para o tipo de aeronave
envolvida e para a operacao proposta.

Segundo o que foi informado, apenas o piloto estava a bordo da aeronave e a duracéo
do voo seria de, aproximadamente, 1 hora e 15 minutos (137 NM), sendo que a aeronave
nao chegou ao seu destino.

No dia 28FEV2021, foi feito contato com uma pessoa proxima do piloto. Ela informou
gue o voo estava planejado para o nivel de voo 045 e que ele ndo informou qualquer
problema com a aeronave. Segundo informagdes colhidas, o Transmissor Localizador de
Emergéncia (ELT) da aeronave estava “desligado” e nao existia Sistema Comercial de
Localizacdo Via Satélite (SPOT) a bordo da aeronave.

No dia 01IMAR2021, foram iniciadas as buscas pela aeronave, tendo sido voadas 44
horas e 30 minutos, cobrindo uma area de 3.093,86 km2, o que incluiu todas as areas e
lugares provaveis de acordo com os calculos utilizados na preparacéao da missao, que durou
até as 13h30min (UTC) do dia 05MAR2021, quando foram encerradas as buscas.

De acordo com informacdes fornecidas por outros pilotos que voavam naquela regiao
no dia da ocorréncia, as condigcdes meteoroldgicas nao eram propicias a realizacao do voo
em Condicdes Meteoroldgicas Visuais (VMC).

Tais informacdes foram corroboradas pela Imagem Satélite Realcada, obtida na Rede
de Meteorologia do Comando da Aeronautica (REDMET), das 11h20min (UTC) do dia
26FEV2021, que indicava a presenca de formacdo meteoroldgica na rota e no destino.

Figura 1 - Imagem Satélite indicando formacdes meteorolégicas em rota e no destino.

Tendo em vista que a aeronave nao foi encontrada, a presente investigacao foi
finalizada com as informacdes disponiveis, conforme o que previa a Norma de Sistema do
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Comando da Aeronautica (NSCA 3-13) - Protocolos de Investigagdo de Ocorréncia
Aeronauticas da Aviacao Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) nao foi possivel verificar se o piloto estava qualificado e se possuia experiéncia
recente no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) as condi¢cdes meteoroldgicas ndo eram propicias a realizagao do voo visual;

f) a aeronave decolou de um local ndo registrado para outro também néo registrado,
distante cerca de 137 NM,;

g) a aeronave ndo chegou ao destino;
h) o paradeiro da aeronave permaneceu desconhecido até o encerramento da
investigacao.

3.2 Fatores Contribuintes

- Condicbes meteoroldgicas adversas - indeterminado.
4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 12 de abril de 2022.
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