


LA re'mtrc:s - R®as hm:ve,

'I Counmicaqoes
- wio tnflufu.
.2 3-3 Peso e Balancearento
. Hao influiu.

) 2 3. 9 Normas Operacionats
', Nao ir:flm.u. e
~-2.3.10 Ccntra—inmndx.o e Pr.tme‘iras Socorros
i B Inexistentes e desnecessanos.
V',mar.rsr' I S U
‘Jan foi pm;sxvel a anestlgar,’ao pesqm.sar os fatores contribuintes,. pa
.ra a falha apresantada no 515tema de freia, ou- seja fratura da haste de co
mandn do t:z_l_indm do freio de pedal direito. ) .
e Ass:.m, nas sera : emudauna anilise SIPAER do ad&ente.- .
_ cmcr.usm i
':atcras gue cantrihmram para o acidente
‘atf.:: Humanao .. =0 SER EI’.!}!A.IO 50B Q PO"JTO DE VISTA BIDLGGICO
o ", #io contribuiu. S .
o Fatar !ﬁmﬂal "~ AZRONAVE E © COMPLEKC DA ENGE'{I{ARIR AERDNnUTICA
' o Nao pesqulsado- . : - : DA :
Fator Cperacicnal - BGOES DO SER HIUMANO NO  DESEMPENHO DA Anvzmz AERONAD

EXRRRTI o= wio pes_c';ui_sada- _ :
Pessoals - #35 houve. g C »
"ﬂamr.taxs ‘- Pangs graves a aermm.-e-r

szcn.ﬁ"'\.._“..ﬁz oo

--'f‘.’!ﬁ‘.ﬁ_ﬂ = Souka rz‘mm:&, tsma-se sumamente 1mportante zeal:.zar a oper

30 de pouso con extrema rautela devendo-se programar tal: atenissagem em,

::sifc.;.:tsia& com as undcncias que a mesma aptesentara a fim ‘de sa. ettitar‘
‘an mAxizc o Zanos. o ‘: - - } . L

o A 1!"?25:151"‘&-‘1 ndo pesquismx as tecnicas usadas pelo piloto para en—
. frentar tal eﬂergennu,_cnntudo ha indicios de qne ele- tenha procedido cor
retazente. O toque ‘devera ser efetuado o mais proximo possivel da lateral

-da ;15:;1 fspmta ‘ac lado do freio bom).

- G pilotc camhém Geversd p:eparar os demais tnpulantes epassageiros SO

,bP a c-.::e-agao. czne'xtandc—-os sohre proced:.mentos a deveres,’
ter o maior sucesso evitando-se riscos. Houve indJ.c:Los de que o

‘_nam"a total da aercoave.

30T /nm.-{"a-
‘f 7-—;'{ L’/ lz \fé‘-t f'f.'/ L

EE !V\TmK SOUZA = Ten Cel Av ’
Chcfc r!(‘r CENTPA






