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ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos (SIPAER): planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Nédo é foco da Investigacdo SIPAER quantificar o grau de contribuicdo dos fatores
contribuintes, incluindo as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cendrio favoravel ao
acidente.

O objetivo Unico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de providéncias
de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual séo dirigidos.

Este Relatorio Final foi disponibilizado a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) e ao
Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta
investigacdo sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de
perigos e avaliagcdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca
Operacional da Aviacao Civil (PSO-BR).

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o
Appendix 2 do Anexo 13 “Protection of Accident and Incident Investigation Records” da Convengdo
de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n °
21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de se resguardarem as pessoas responsaveis
pelo fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista
que toda colaboracdo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confianca. Por essa
razao, a utilizacéo deste Relatdrio para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, além de
macular o principio da "ndo autoincriminagdo"” deduzido do "direito ao siléncio”, albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribui¢cdes voluntarias, fonte de
informac&o imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propdsito, que ndo o de prevengdo de
futuros acidentes aeronauticos, poderd induzir a interpretacoes e a conclusées erréneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-DKK, modelo

M20F, ocorrido em 23FEV2022, classificado como “[SCF-PP] Falha ou mau funcionamento
do motor”.

Logo apds a decolagem do Aeroporto de Balsas (SNBS), MA, a aeronave perdeu

poténcia e colidiu contra uma residéncia.

Constatou-se que houve uma obstrucéo no servo injetor do sistema de combustivel,

ocasionando a parada do motor.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.
Houve a designacéo de Representante Acreditado do National Transportation Safety

Board (NTSB) - Estados Unidos, Estado de projeto e fabricacdo da aeronave.
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AEV
ANAC
AvGas
CENIPA
Clv
CVA
DCTA
FAP
IAM
MLTE
MNTE
oM
PIC
PMD
PPR
RBAC
SBSL

SERIPA

SI
SIPAER
SIPB

SN
SNBR

SNBS
SNOZ

SSOG
TPP
uTC

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

Autorizacao Especial de Voo

Agéncia Nacional de Aviacao Civil

Combustivel de Aviacdo

Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
Caderneta Individual de Voo

Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade
Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial
Fichas de Avaliacao do Piloto

Inspecao Anual de Manutencéao

Habilitacdo de Classe Aviao Multimotor Terrestre
Habilitac&o de Classe Avido Monomotor Terrestre
Organizacdo de Manutencao

Pilot in Command - piloto em comando

Peso Maximo de Decolagem

Licenca de Piloto Privado - Avido

Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil

Designativo de Localidade - Aerédromo Marechal Cunha Machado, S&o
Luis, MA

Primeiro Servigo Regional de Investigacao e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos

Service Instruction - instrucdo de servico

Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

Designativo de Localidade - Aerédromo CAVU - Clube de Aviacgao
Desportiva, Raposa, MA
Serial Number - nUmero de série

Designativo de Localidade - Aerédromo Dom Ricardo Weberberger,
Barreiras, BA
Designativo de Localidade - Aeroporto de Balsas, MA

Designativo de Localidade - Aerédromo Coronel Alexandre Raposo,
Paco do Lumiar, MA
Designativo de Localidade - Aerédromo de Arapongas, PR

Categoria de Registro de Servigos Aéreos Privados
Universal Time Coordinated - Tempo Universal Coordenado
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1. INFORMACOES FACTUAIS.

Modelo: M20F Operador:
Aeronave |Matricula: PT-DKK Particular
Fabricante: Mooney Aircraft Company
Data/hora: 23FEV2022 - 15:00 (UTC) Tipo(s):

Local: Balsas [SCF-PP] Falha ou mau
Lat. 07°31'41"S Long. 046°02'48"W | funcionamento do motor
Municipio - UF: Balsas - MA

Ocorréncia

1.1. Hist6rico do voo.

A aeronave decolou do Aerddromo de Balsas (SNBS), MA, com destino ao Aerdédromo
Dom Ricardo Weberberger (SNBR), Barreiras, BA, as 14h55min (UTC), a fim de realizar
voo de translado, com um piloto e um passageiro a bordo.

ApoOs a decolagem, a aeronave perdeu poténcia e colidiu contra residéncias.
A aeronave teve danos substanciais.
O piloto e o passageiro sairam ilesos.

1.2. LesBes as pessoas.

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - . =
llesos 1 1 -

1.3. Danos a aeronave.

A aeronave teve danos substanciais em toda sua estrutura apés colidir contra
residéncias.

1.4. Outros danos.
Houve danos nas residéncias contra as quais a aeronave colidiu.
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1.5. Informagdes acerca do pessoal envolvido.
1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Horas Voadas
Discriminacéo PIC
Totais 277:56
Totais, nos ultimos 30 dias 03:40
Totais, nas Ultimas 24 horas 02:30
Neste tipo de aeronave 02:30
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 02:30
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 02:30

Obs.: os dados relativos as horas voadas foram obtidos por meio dos registros da
Caderneta Individual de Voo (CIV) digital do piloto.

1.5.2. Formacao.

O Piloto em Comando (PIC) realizou o curso de Piloto Privado - Avido (PPR) no
Aeroclube do Maranh&o, MA, em 2008.

1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitagdes.

O PIC possuia a licenca de PPR e estava com as habilitacdes de Avido Monomotor
Terrestre (MNTE) e Avido Multimotor Terrestre (MLTE) validas.

1.5.4. Qualificacdo e experiéncia no tipo de voo.

Na CIV digital do PIC, havia o registro de 2 horas e 30 minutos totais no PT-DKK, as
guais ocorreram somente nas ultimas 24 horas, antes do acidente.

Em sua vida operacional, ele voou os seguintes modelos de aeronaves: Cessha 150,
152,182, T-130, 210, Embraer 710, 720D, 721, 810 Seneca, Beechcraft Baron 58 e Mooney
M20F.

Nos ultimos 90 dias antes da ocorréncia, ele havia realizado 13 horas de voo, sendo
2 horas e 30 minutos em aeronave da classe monomotor terrestre, havendo registro de uma
decolagem e um pouso nessa classe.

No Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n° 61, Emenda 13, vigente a
época, a secao 61.21 (a)(1)(ii) discorria que:

somente pode atuar como piloto em comando de uma aeronave se dentro dos 90

(noventa) dias precedentes, tiver realizado no caso das demais aeronaves, no

minimo 3 (trés) decolagens e 3 (trés) aterrissagens no periodo diurno ou noturno,

durante as quais tenha efetivamente operado os comandos da aeronave da mesma
categoria e classeltipo.

Dessa forma, o PIC néo estava qualificado para o tipo de voo.
1.5.5. Validade da inspecao de saude.

O PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.
1.6.Informacgdes acerca da aeronave.

A aeronave, de numero de série 700031, foi fabricada pela Mooney Aircraft Company,
em 1970, e estava inscrita na Categoria de Registro de Servicos Aéreos Privados (TPP).

Apesar de a aeronave ndo estar em condi¢cdes aeronavegaveis, tendo em vista que a
ultima verificacdo executada foi uma Inspecao Anual de Manutencéao (IAM), em conjunto
com uma Inspecdo de “100 horas”, concluida em 15AG02018, ela possuia uma
Autorizacao Especial de Voo (AEV) para ser transladada do Aerédromo Marechal Cunha
Machado (SBSL), Sao Luis, MA, para o Aerddromo Arapongas (SSOG), PR, a fim de
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realizar a inspecéo para a emisséo do Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade
(CVA).

A referida AEV estava vélida no periodo de 18FEV2022 a 15MAR2022, estando
proibido o transporte de passageiros e/ou carga.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes desatualizadas.

Conforme citado anteriormente, a Ultima inspecéo registrada da aeronave, do tipo “100
horas” (IAM), foi realizada em 15AG02018 por Organizacdo de Manutencdo (OM)
certificada, em Teresina, PI, quando ela possuia 2.293 horas e 30 minutos.

No entanto, o Ultimo registro de voo da aeronave no diério de bordo havia sido do dia
29JAN2013, constando as mesmas 2.293 horas e 30 minutos.

A Ultima revisdo geral (Overhaul) do motor Lycoming, modelo 10-360-A1A, Serial
Number (SN) L-19837-51A, ocorreu em 18FEV2009, em OM certificada, na localidade de
Rio Largo, AL, quando ele possuia 499 horas totais registradas.

O ultimo registro de intervencdo no motor, constante na sua caderneta, datava de
15AG02018, em conjunto com a ultima IAM da aeronave, quando o componente estava
com 254 horas apos o Overhaul.

1.7.Informacbes meteoroldgicas.

Segundo relato do piloto, as condi¢cdes meteorologicas eram favoraveis a realizacédo
do voo. Essa informacdo foi corroborada pela filmagem de terceiros no momento da
ocorréncia.

1.8. Auxilios a navegacéao.
Nada a relatar.
1.9. Comunicacdes.
Nada a relatar.
1.10.Informagbes acerca do aerédromo.

A pista do Aer6dromo de Balsas (SNBS), local de decolagem da aeronave, era de
asfalto, com cabeceiras 33/15, dimensdes de 1.000 x 23 m, com elevacao de 932 ft.

1.11.Gravadores de voo.
N&o requeridos e nédo instalados.
1.12.Informagdes acerca do impacto e dos destrogos.

Os destrocos foram localizados a 600 m da cabeceira 33 de SNBS, sobre residéncias.
A &rea no sentido de decolagem era repleta de casas e outras construcoes.
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Figura 2 - Croqui com a distancia da cabeceira 33 até os destrocos.
Fonte: adaptado Google Earth.

ApOs o impacto, a aeronave rolou e parou em atitude invertida, na proa aproximada
de 140°. Os destrocos foram encontrados de maneira concentrada.

As pas da hélice estavam com poucas avarias, com uma leve torcéo para tras em uma
delas.

A asa direita encontrava-se quebrada parcialmente, estando presa pela raiz e dobrada
em direcdo a fuselagem inferior da aeronave. A asa esquerda encontrava-se torcida para
trds. Ambas apresentavam amassamentos em sua estrutura e superficies de comando,
principalmente no bordo de ataque.

As pernas do trem de pouso estavam recolhidas e travadas em cima, posi¢cao
correspondente a da alavanca de comando no painel da aeronave.

Os flapes das asas estavam totalmente baixados, correspondente a 33°, em
configuracdo para pouso, assim como seu comando na cabine também se encontrava
nessa posicgao.

Os manetes de poténcia, hélice e de combustivel estavam avancados. O
compensador do profundor estava em posi¢cao neutra.

O velocimetro ndo possuia marcas visiveis que pudessem indicar a velocidade da
aeronave no momento do impacto.

1.13.Informac¢des médicas, ergondmicas e psicoldgicas.
1.13.1. Aspectos médicos.

N&o houve evidéncia de que ponderacfes de ordem fisioldgica ou de incapacitacdo
tenham afetado o desempenho do tripulante.

1.13.2. Informagdes ergondémicas.
Nada a relatar.
1.13.3. Aspectos Psicoldgicos.

Conforme informagdes coletadas, o PIC iniciou suas atividades na aviagdo em 2008,
com a certificacdo tedrica de Piloto Privado no Aeroclube do Maranhao e as aulas praticas
na regido do Aeroclube de Para de Minas, MG. Comecou 0 curso teérico de Piloto
Comercial em 2010, na EJ Escola de Aviacédo Civil, em Jundiai, SP.

Segundo informacdes, as experiéncias profissionais do piloto sempre foram realizadas
em voos privados, sem vinculo formal de trabalho. Em 2011, comecou a atuar como Piloto
em Comando das operacdes que realizava.
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A época da ocorréncia, o PIC permanecia na aviagéo operando como freelancer para
outros proprietarios de aeronave. Estabelecia uma boa relacdo com os operadores para 0s
guais prestava servico.

De acordo com relatos obtidos, o PIC foi descrito como sendo uma pessoa tranquila,
reservada e de bom convivio social. Foi relatado, também, que era um profissional
comprometido e cuidadoso.

O PIC relatou que, em 2022, estava vivendo uma boa fase da sua vida pessoal e
profissional. Em paralelo com a aviacdo, mantinha negdocio no ramo alimenticio.

Em sua perspectiva, mantinha boa rotina de atividades fisicas e alimentacdo, bem
como suas noites de sono eram tranquilas e reparadoras, ndo havendo queixa de alguma
alteracao que afetasse o desempenho em sua atividade.

Foi reportado que o piloto buscava, costumeiramente, se atualizar quanto aos
regulamentos e manuais operacionais, como também aumentar suas qualifica¢des.

Segundo relatos, o PIC sempre fazia uso de checklist nas operacdes e realizava
inspecdes pré e pds-voo, de modo a minimizar 0s riscos presentes e garantir a seguranga
de voo.

Na noite anterior ao acidente, o piloto teve um boa noite de sono, com uma média de
8 horas de descanso.

O PIC relatou que manteve a calma diante da pane do motor, raciocinando com a
possibilidade de retorno a pista ou de pouso no rio. Porém, percebendo que ndo seria
possivel, buscou manter a atencédo para desempenhar sua funcéo diante da emergéncia.

Conforme reporte do passageiro, a aeronave seria vendida para o seu empregador.
Comentou ainda que o voo até SNBS ocorreu sem alteracdes e que o piloto demonstrou
familiaridade com a aeronave e com a regido, bem como aparentou possuir conhecimento
guanto aos procedimentos executados.

1.14.Informagdes acerca de fogo.
N&o houve fogo.
1.15.Informagdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.

ApoOs a parada, o PIC e o passageiro abandonaram a aeronave pelas portas laterais,
sendo auxiliados por observadores para a descida dos telhados das casas.

1.16.Exames, testes e pesquisas.

Como a ocorréncia se deu a partir da falha do motor, foi necessario realizar andlises
de combustivel e do motor Lycoming, modelo 10-360-A1A, SN L-19837-51A, bem como de
seus componentes.

N&o foi possivel realizar a coleta de combustivel dos tanques da aeronave devido aos
danos causados em suas asas, que culminaram no esvaziamento de seus reservatorios.
Ainda, segundo os bombeiros que estiveram no local apGs a ocorréncia, foi avistado grande
vazamento de combustivel apds a queda.

Assim, decidiu-se coletar combustivel do abastecedor de SNBS, local de ultimo
abastecimento, para a realizacdo de testes. A amostra coletada foi enviada para o
laboratério do Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial (DCTA), ndo sendo
encontrados indicios de contaminacdo nessa analise.

O motor e seus componentes foram analisados em OM certificadas pela ANAC com
acompanhamento de membros da Comissao de Investigagao.
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Nessa andlise, foi constatado que o motor, o sistema de igni¢ao, o sistema de indugéo
e o sistema de lubrificacdo ndo apresentavam evidéncias de falhas ou alteracdes em seu
funcionamento normal.

Além disso, ndo se verificou danos externos no sistema de escapamento, na secao
traseira e caixa de acessorios, na secao lateral direita e na esquerda, bem como néo se
constatou danos na secao do eixo do flange do motor a hélice.

Sobre o sistema de combustivel, averiguou-se a integridade de todas as suas
tubulacGes e mangueiras, ndo havendo evidéncias de rompimento.

A bomba mecénica de combustivel foi removida e inspecionada. Ainda que nao
existisse teste funcional previsto pelo fabricante para esse componente, verificou-se por
meio de sua desmontagem e inspecao visual, que 0 mecanismo interno estava preservado.

Quanto aos quatro bicos injetores de combustivel, ndo foram constatados danos
externos, tais como: quebras, trincas ou desgastes excessivos. Todavia, durante os testes
em bancada, verificou-se que 0s quatro bicos injetores apresentavam vazao de combustivel
abaixo do valor nominal estabelecido pelo fabricante, conforme Figura 3.

Bico Injetor Fluxo Previsto Fluxo Medido
N° (01 30,7-33,3 PPH 28.5 PPH
N° 02 30,7-33,3 PPH 27,0 PPH
N° 03 30,7-33,3 PPH 28,5 PPH
N° 04 30,7-33,3 PPH 27,0 PPH

Figura 3 - Vazao dos bicos injetores do PT-DKK.

Durante a analise da distribuidora de combustivel, constatou-se que o niple de saida
da tubulacdo de combustivel para um dos cilindros estava instalado erroneamente. Sobre
essa instalacao, foi verificado que ao invés de essa conexao estar instalada na linha de
alimentacdo do cilindro, encontrava-se fixada na tomada de indicacdo de pressao de
combustivel.

Sobre esse fato, cabe ressaltar que as dimensdes internas e calibracbes de cada
orificio de saida da distribuidora de combustivel eram diferentes e geravam vazfes
distintas.

-
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Figura 4 - Niple de saida de fluxo de combustivel de cilindro instalado equivocadamente
na linha de tomada de indicacdo de pressao.
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Ressalta-se que, para o ponto de tomada de pressao, a distribuidora possuia uma
restricdo fisica que reduzia a quantidade de saida de combustivel. Dessa forma, um dos
cilindros estava recebendo vaz&o de combustivel abaixo do preconizado.

Na analise do servo injetor de combustivel, verificou-se que o estado geral e 0 seu
elemento filtrante de tela apresentavam condi¢Bes fisicas satisfatorias, sem quebras,
trincas ou desgastes excessivos.

Na sequéncia, foi realizado o teste funcional do servo injetor de combustivel conforme
o manual de manutencdo, sendo as vazdes de baixa, intermediaria e alta pressdo de
combustivel testadas. Para os trés regimes de pressao, ndo foi observado fluxo de
combustivel suficiente, configurando o mau funcionamento do componente.

O servo injetor foi desmontado e suas partes internas foram inspecionadas. Como
resultado dessa inspecao, verificou-se que o componente estava contaminado por agua e
residuos solidificados na camara interna, mostrando obstrucdo dos orificios calibrados, o
gue provocou restricdo do fluxo de combustivel para a distribuidora e para os bicos injetores
de combustivel.

Figura 5 - Contamina¢&o encontrada no servo injetor de combustivel.

1.17.Informagdes organizacionais e de gerenciamento.

A aeronave havia sido adquirida em sociedade pelo atual proprietario em
25MAIO2009, tornando-se o Unico dono a partir de 14MAR2019.

Segundo relatos, sua aquisicdo ocorreu sem motivo especifico. O avido ndo era
utilizado regularmente, efetuando poucos voos locais e giros de manutencao.

Nos anos anteriores ao do acidente, ele permaneceu sem utilizagdo no Aerédromo
CAVU - Clube de Aviacéo Desportiva (SIPB), municipio de Raposa, MA.

Conforme levantado, a aeronave era mantida coberta por lona e suspensa por
macacos ha, aproximadamente, dois anos, realizando testes funcionais esporadicos no
trem de pouso.

A gestdo do avido nao era realizada “in loco” pelo proprietario/operador, por ele residir
em localidade diferente de onde se encontrava a aeronave.
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O dultimo servigco constante nas cadernetas foi a inspe¢ao de “100 horas”/Inspegao
Anual de Manutencéo (IAM), em 15AG02018, por OM certificada, em Teresina, PIl, com
2.293 horas e 30 minutos registrados.

Apesar disso, foi relatado que a aeronave foi transladada em voo, a fim de executar o
servico de manutencgéo. No entanto, esse deslocamento ndo constava nos registros.

Foi informado que o motivo de a aeronave permanecer com a IAM / CVA vencida
decorreu do fato de a OM que executou sua Ultima inspecao ter sido temporariamente
suspensa pelo 6rgao regulador. Além disso, ndo havia interesse do proprietario em manter
a aeronave aeronavegavel.

Constatou-se que, no inicio de 2022, houve interesse de compra da aeronave por
terceiros. Com isso, planejou-se um servico de manutencgéo a fim de permitir a obtencao de
uma Autorizacdo Especial de Voo (AEV) e, posteriormente, translada-la para a OM em
Arapongas, PR.

Havia previsto, na época do acidente, uma Service Instruction (SI) n® 1481B emitida
pela Lycoming que orientava acerca do procedimento de estocagem do motor.

Segundo relatado pela OM que executou o servico para a emissdo da AEV, o motor
da aeronave passou por procedimento de reversdo de estocagem, contudo, ndo havia
registro de procedimento prévio de estocagem na caderneta desse conjunto maior.

O PIC do PT-DKK néo possuia vinculo empregaticio com o proprietario da aeronave,
realizando os voos de maneira informal.

1.18.Informacbes operacionais.

Para o voo do acidente, o PIC relatou que recebeu informacgdes prévias da aeronave
e gque, pelo seu julgamento, considerou que os dados de manutencdo apresentados
estavam em conformidade.

Cientificou-se que se tratava de um voo de translado e executou as coordenacdes
operacionais com a devida antecipacao.

De acordo com o planejamento, a intencdo era decolar do Aerédromo Coronel
Alexandre Raposo (SNOZ), Pago do Lumiar, MA, para SNBR, com pouso intermediario em
SNBS para abastecimento.

Em SNBR, a aeronave seria recebida pelo futuro proprietario. A partir desse local,
seguiria para SSOG, sede da OM gue faria a inspecado para a emissao de seu CVA.

Segundo relato do PIC, no dia da ocorréncia, a decolagem da origem tinha se dado
sem anormalidade e a performance geral da aeronave até SNBS foi considerada adequada.
Nessa localidade, a aeronave foi abastecida com 123 litros de Combustivel de Aviacao
(AvGas).

O peso da aeronave na decolagem do voo da ocorréncia era de 2.315 Ibs, estando
dentro dos limites de peso e balanceamento estipulados pelo fabricante.

De acordo com o relato do PIC, ele decolou da pista 15 de SNBS e ap0s a cabeceira
oposta, iniciou uma curva a esquerda. Com, aproximadamente, 500 ft de altura, houve uma
falha do motor. Foram executadas ag¢des no sentido de reacender o motor, porém sem
sucesso. A aeronave efetuou planeio na proa aproximada 060°, quando colidiu com casas.

O PIC relatou que os flapes foram configurados para pouso, a fim de aumentar a
sustentacdo da aeronave, sendo essa condi¢cdo constatada por imagens capturadas por
terceiros.

Apbs a tentativa de reacender o motor, houve inicialmente a intencdo de retornar a
pista, porém o piloto decidiu manter a proa de um campo de futebol a sua frente.
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A velocidade durante a decolagem variou entre 90 e 100 MPH. Porém, apés a falha
do motor, houve o relato de que a velocidade oscilou entre 70 e 90 MPH, havendo razéo
de afundamento acentuada.

O piloto possuia, a bordo da aeronave, um checklist contendo somente o0s
procedimentos normais e que nao contemplava os procedimentos de emergéncia.

1.19.Informacg0fes adicionais.
Nada a relatar.

1.20. Utilizac&o ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.
N&o houve.

2. ANALISE.

Tratava-se de um voo de translado, a fim de realizar servico de manutencdo para a
emissdo do CVA da aeronave em OM certificada.

Durante o voo em questdo, havia um passageiro a bordo e tal condigéo contrariava a
restricdo prevista na AEV, concedida para o translado.

A realizacdo do voo pelo PIC, mesmo ndo estando qualificado para tal, devido a
auséncia de experiéncia recente, demonstrou uma baixa aderéncia aos regulamentos.

N&o foi possivel realizar a coleta de combustivel da aeronave, pois 0os danos causados
em suas asas culminaram no esvaziamento de seus reservatorios. No entanto, segundo
observadores que estiveram no local apés a ocorréncia, foi avistado vazamento de
combustivel depois da queda.

Além disso, foi verificado que a aeronave havia sido abastecida com 123 litros de
AvGas em SNBS, sendo descartada, dessa forma, a hipotese de pane seca.

O combustivel coletado no local de dltimo abastecimento da aeronave (SNBS) foi
analisado, sendo evidenciado que estava de acordo com as especificacdes regulares, ndo
apresentando indicios de contaminacao.

Sobre a andlise do motor e seus componentes, nos testes de bancada do sistema de
combustivel foram encontradas ndo conformidades, sendo verificado que os quatro bicos
injetores apresentavam vazdo de combustivel abaixo do valor nominal estabelecido em
literatura técnica.

Com relacdo as conexdes equivocadas observadas na distribuidora de combustivel,
ressalta-se que tal instalacado gerou uma vazao inferior ao preconizado pelo fabricante para
um dos cilindros, acarretando alteracédo do desempenho do motor.

Durante a analise do servo injetor de combustivel, verificou-se que nado havia fluxo
suficiente para os regimes de baixa, intermediaria ou alta pressédo, configurando o mau
funcionamento do componente, devido a obstrucao interna.

Dessa forma, inferiu-se que a obstru¢cdo do servo injetor interrompeu o fluxo de
combustivel para a distribuidora e, consequentemente, para os cilindros, acarretando o
apagamento do motor.

A condicdo em que as pas da hélice foram encontradas, no local do acidente,
corrobora o relato de que a aeronave estava sem poténcia antes do impacto, bem como
ratifica as condi¢des encontradas nas andlises de componentes, que indicaram auséncia
de fluxo de combustivel para o motor.

Sobre o gerenciamento de manutencdo da aeronave foi observado que o ultimo
registro de voo no diario de bordo foi no dia 29JAN2013, completando o total de 2.293 horas
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e 30 minutos de célula. No entanto, a sua ultima inspecéao foi realizada em 15AG02018, na
localidade de Teresina, PI, quando ela possuia essas mesmas horas registradas.

Portanto, observou-se que néo houve registro de outros servicos em OM certificada
pela ANAC, culminando no vencimento da sua condicdo de aeronavegabilidade em
15AG02019.

Além disso, ndo existem dados que evidenciem a estocagem da aeronave, tendo em
vista o tempo em que supostamente ficou parada. Sobre isso, existem relatos de que a
aeronave permaneceu coberta por lona e suspensa por macacos por aproximadamente
dois anos.

Apesar de nao existirem dados sobre a estocagem do motor, foi encontrado registro
da execucdo da reversdo de estocagem, realizada por uma OM certificada pela ANAC,
situada na localidade de Arapongas, PR.

Assim, existe a hipétese de que a auséncia da conservacao adequada da aeronave e
seu motor pode ter contribuido para degradacdes em diversos componentes, em especial
0 servo injetor, colaborando para a contaminacdo desse item, gerando sua posterior
obstrucao.

Quanto aos registros de voo no diario de bordo, foi verificado que o ultimo dado
lancado foi datado de 29JAN2013. No entanto, constatou-se que a aeronave voou para
Teresina, PI, a fim de realizar inspecao de “100 horas” em 15AG02018.

Dessa forma, observou-se que nao houve controle adequado de horas da aeronave e
de seus componentes, denotando falha na supervisdo do proprietario/operador com relacao
ao computo de horas de voo.

Portanto, a falha no controle da operacdo da aeronave contribuiu para a degradacao
das suas condicdes e de seus componentes, em especial do servo injetor, culminando na
obstrucao desse item do sistema de combustivel e consequente falha do motor.

3. CONCLUSOES.
3.1. Fatos.
a) o PIC estava com os Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o PIC estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Avido
Multimotor Terrestre (MLTE) validas;

c) o PIC néo estava qualificado para o tipo de voo;
d) a aeronave estava com a aeronavegabilidade vencida desde15AG02019;

e) a aeronave possuia uma Autorizacdo Especial de Voo vélida para seu translado
até o local de manutencao;

f) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

g) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas;

h) as condigbes meteoroldgicas eram favoraveis a realizagéo do voo;

i) 0 servo injetor de combustivel apresentou obstru¢do, em razdo da contaminagao
por agua e residuos soélidos em seu interior;

j) apbés a decolagem de SNBS, a aeronave perdeu poténcia e colidiu contra
residéncias;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
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[) o PIC e o passageiro sairam ilesos.
3.2. Fatores contribuintes.
- Manutencao da aeronave - contribuiu.

A estocagem ineficaz do motor e seus componentes resultou no acumulo de detritos
no servo injetor. Além disso, a instalagdo incorreta de componentes e a vazao inadequada
dos bicos injetores denotaram falhas de manutencédo que contribuiram para a perda de
desempenho do motor.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
N&o ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.
Nada a relatar.

Em 3 de junho de 2024.
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