COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, o propodsito desta atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
09 ABR 2015 - 13:13 (UTC) SERIPA VI 1G-058/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
COLISAO DE VEICULO COM
INCIDENTE GRAVE AERONAVE NIL
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
AERQPORTO DESIIRPEER ANAPOLIS GO 16°21’38”S | 048°55’39"W
(SWNS)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-CVR CESSNA AIRCRAFT 172S
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
ESCOLA DE AVIACAO ASAS DE SOCORRO PRI INSTRUCAO
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES .
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - X | Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave taxiou no Aeroporto Municipal de Anapolis, GO (SWNS), as 13h13min
(UTC), para realizar voo de instrucdo no circuito de trafego, com um instrutor e um piloto-
aluno a bordo.

Ao passar proximo a um caminhdo de abastecimento de combustivel, estacionado
na lateral da pista de téxi, ocorreu a colisdo da ponta da asa esquerda da aeronave com 0
obstaculo. Houve danos ao bordo de ataque, ponta e raiz da asa, bem como ao flape.

A tripulacdo parou a aeronave apds o impacto. Tanto esta quanto o caminh&o de
combustivel foram movidos sem autoriza¢éo, antes da chegada da equipe de acéo inicial.

A aeronave teve danos leves. Os dois tripulantes sairam ilesos.

Impacto da Aeronave contra o
Veiculo de abastecimento

Trajetéria da Aeronave

Figura 1 - Trajetoria de taxi da aeronave até o impacto com caminh&o de abastecimento.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de instrucéo no circuito de trafego com treinamento de pousos
no Aeroporto Municipal de Anapolis (SWNS).

Durante taxi para decolagem, o instrutor desviou sua atencao para dentro da nacele
e ndo observou a proximidade com o caminhdo de combustivel. Ao perceber a iminéncia
do impacto, o instrutor efetuou o corte do motor e aplicou os freios, mas nao evitou a
colisédo com o obstaculo.

Figura 2 - Veiculo de abastecimento em posicao préxima a pista de taxi (foto de terceiros).
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O piloto-aluno possuia 14 horas e 42 minutos de voo neste modelo de aeronave,

ndo tendo percebido a iminéncia da colisdo por interpretar que estava realizando taxi no

centro da pista. Todavia, a auséncia de faixa de taxi pode ter dificultado seu julgamento.

Figura 3 - Danos a ponta de asa da aeronave (foto de terceiros).

ApOs a ocorréncia, aeronave e caminhdo de abastecimento foram movidos sem

autorizacdo, antes da chegada da equipe de acao inicial.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) os pilotos estavam com seus Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;
b) o instrutor estava com a habilitacdo de avido monomotor terrestre (MNTE) valida;
C) o instrutor possuia experiéncia para o0 voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituragbes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

h) as condi¢cbes meteorolégicas eram propicias a realizacdo do voo visual,

i) a pista de taxi ndo possuia marcacfes adequadas (faixa de taxi);

j) o aerddromo era homologado a operacao;

k) o caminhdo de combustivel estava estacionado na lateral da pista taxi;

[) houve impacto da ponta da asa esquerda da aeronave com o caminhdo de
abastecimento;

m) a aeronave teve danos leves;
n) os pilotos sairam ilesos; e

0) aeronave e caminhdo de abastecimento foram movidos sem conhecimento e
antes da chegada da equipe de acéo inicial.
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3.2 Fatores Contribuintes

- Infraestrutura aeroportuaria;
- llusdes visuais; e
- Pouca experiéncia do piloto.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacao deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
IG-058/CENIPA/2015 - 01 Emitida em: 22/06/2017

Determinar aos operadores de aerédromos que realizem gerenciamento de risco durante
obras e servicos, investindo na correta sinalizacdo horizontal temporaria a fim de
minimizar a probabilidade de ocorréncias desta natureza.

IG-058/CENIPA/2015 - 02 Emitida em: 22/06/2017

Atuar junto ao Operador do Aerddromo de Anapolis visando assegurar-se do
posicionamento adequado dos caminhdes de abastecimento e outros veiculos durante as
operacdes aéreas.

IG-058/CENIPA/2015 - 03 Emitida em: 22/06/2017

Atuar junto ao Operador do Aerddromo de Anapolis visando providenciar a pintura das
pistas de tdxi em conformidade com os requisitos aplicaveis.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Os tripulantes foram orientados a manter atencao constante durante a operacao da
aeronave.

Em, 22 de junho de 2017.
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