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MINISTERIO DA AERONAUTICA o A~ ‘

ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA 4
SIPAER

ervico de Investigagao e Prevengao de
Acidentes Aeronauticos

RELATORIO FINAL

émmmm Tipp: BEECH C-35 Unidade ou Proprietario: JOAO HENRIQUE PRETTI LACOURT
)
Matricula: PT—AHL
Data/hora: 29 Ago 79 as 1530P TiPo: 051isdo em V6o com Obstaculos
\CIDENTE Locak Mogi das Cruzes
Estadr  Sao Paulo Classificaggo: G R A V E
1. HISTORICO DQ ACIDENTE
O piloto decolou da Fazenda Irohi, Mogi das Cruzes (SP), com destino
a Curitiba. Ao sobrevoar a area de Taigupeba, a 25 Km do ponto de origem,
< a aeronave colidiu com o solo,em alta velocidade, ficando totalmente des-
- truida, tendo falecido seus trés ocupantes.

2. ELEMENTOS DE INVESTIGAGAO

2.1 Fator Humano

\§> 2.1.1 O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.
?&\ 2.1.2 Influéncia do Aspecto Fisioldgico no Acidente
\ Apesar do Certificado de Capacidade Fisica do piloto estar

em dia, o mesmo, sendo Oficial da Policia Militar do Estado do
Parana, encontrava-se licenciado para tratamento de salde. A in

vestigagao ndo concluiu se houve relagao deste fato com o aci-

dente.
2.1.3 Influéncia do Aspecto Psicologico no Acidente
Consta que o piloto se encontrava em fase de desquite, cu-

ja esposa o acompanhava neste voo. O casal estava de fato sepa-

©

rado ha alguns meses e esta viagem teria o objetivo de uma ten-
tativa de conciliagdo conjugal. Ha indicios de que o piloto te-
nha sido influenciado por esta situagao, nas suas atitudes peran
te este voo.
2.2 Fator Material
Nao influiu.
2.3 Fator Operacional
2.3.1 Manutencgao
Nao influiu.
2.3.2 Instrugao
O piloto era formado pelo Aeroclube do Parana, desde 1977,
categoria piloto privado.
2.3.3 Qualificagdo e Experiéncia de VOo para o Tipo de Missao Realizada

O piloto possuia suficiente experiéncia para realizar este
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2.3.4 Meteorologia
Segundo pessoas que se encontravam no local, por oca-
siao do acidente, toda a area estava coberta de forte nevoei
ro, tendo uma delas avaliado a visibilidade horizontal em
apenas 20 metros.
2.3.5 Infra-Estrutura
Nao influiu.
2.3.6 Navegacgao
Nao influiu.
2.3.7 Comunicagoes
Nao influiu.
2.3.8 Peso e Balanceamento
Nao influiu.
2.3.9 Normas Operacionais
O piloto insistiu em prosseguir voando segundo as Re-

gras de Voo Visual, em condig¢Oes meteoroldogicas adversas. Nao

a esquerda, a fim de se livrar de uma linha de alta tensao e, nes-

ta manobra, resultou aproar uma elevagao, com a qual colidiu.

A tendo possibilidade de se manter em condigoOes visuais, em da
: . . o
do momento a aeronave foi vista executando uma curva de 90

2.3.10 Contra-Incéndio e Primeiros Socorros
Inexistentes e desnecessarios.

ANALISE

E pratica comum entre os pilotos que efetuam voo visual no trecho
de Irohi para Curitiba, fazerem o sobrevoo de Itanhaem. O piloto em cau
sa, tendo decolado de Irohi para Curitiba, pretendia efetuar o referido
percurso. A investigagao nao pode constatar as condigOes meteorologicas
no aerodromo de origem, no momento da decolagem, nem teve condigées de
saber se o piloto obteve informagoes desta natureza sobre a rota preten
dida. E certo que a area de Taiapebagu estava sujeita a nevoeiro de su-
perficie, sendo ponto de sobrevoo da rota a ser voada. A aeronave foi
vista em curva a esquerda, defronte de fios de alta tensao, e colidiu com
o0 solo, na face ascendente de uma colina, em atitude de nariz para cima
e asa esquerda para baixo. Os destrogos espalharam-se por cerca de 200
metros, linearmente. A aeronave ficou totalmente destruida e faleceram
seus trés ocupantes. O grupo moto-propulsor funcionava normalmente, nao
havendo indicios de nenhuma anomalia mecanica. A esposa do piloto e o

filho do casal se encontravam a bordo. Consta que o piloto e esposa es-
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ria o objetivo de uma tentativa de conciliacgdao. Ha indicios de qhe‘éétax
situagcao tenha influenciado o piloto, induzindo o mesmo a prosseguir no
voo pretendido, desprezando a cautela necessaria diante das  condicdes
meteorologicas adversas, até o ponto em que o acidente se tornou inevi-
tavel.
CONCLUSAO
Fatores que contribuiram para o acidente:
Fator Humano - O SER HUMANO SOB O PONTO DE VISTA BIOLOGICO
Nao suficientemente pesquisado.
Fator Material - AERONAVE E O COMPLEXO DA ENGENHARIA AERONAUTICA
Nao contribuiu.
Fator Operacional - A(,‘GES DO SER HUMANO NO DESEMPENHO DA ATIVIDADE AERONAUTICA
CondigoOes meteoroldgicas adversas.
Deficiente operagao da aeronave.
Deficiente planejamento de voo.

Deficiente doutrina de seguranca de vodo.

CONSEQUENCIAS
Pessoais - Os treés ocupantes faleceram.
Materiais - Perda total da aeronave.

A terceiros - Nao houve.
RECOMENDACOES

’ A tentativa de se prosseguir o voo visual em condigdes meteorologi
cas adversas teve um saldo muito negativo para a historia da Aviacao. A
perda de preciosas vidas e de elevadas somas materiais representa este
saldo. E preciso que os pilotos se conscientizem de que, voando de acor-
do com as regras de vOo visual, deverdo se ater rigorosamente a estas
condigoes e de que, antes de iniciar o voo, devem se assegurar das condi-
GOes meteoroldgicas da rota, evitando, assim, a repeticao de tantos aci

dentes que podem ser facilmente evitados.

Em, /g, /Fev/80.
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