COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
28AG02020 - 16:15 (UTC) SERIPA 1l A-103/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE EM NIL
VOO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
POVOADO TABOCA DO PAU - oy
FERRADO TERESINA Pl 05°04'28”S | 042°41’34”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-AFN BEECHCRAFT C35
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS_0221
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerdédromo Nossa Senhora de Fatima (SIPW), Teresina, PI,
por volta das 16h10min (UTC), com destino e objetivo do voo desconhecidos, com um piloto
a bordo.

ApoOs a decolagem, o avido mergulhou com angulo acentuado, colidiu contra o solo e
incendiou-se.

A aeronave ficou destruida.
O piloto sofreu lesdes fatais.
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Figura 1 - Croqui da ocorréncia.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

De acordo com os dados colhidos, o piloto possuia a licenca de Piloto Privado - Avido
(PPR) e estava com a habilitacdo de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE) valida. Seu
Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) cancelado desde
15DEZ2009. Nao foi possivel determinar se ela operava dentro dos limites de peso e
balanceamento.

As escrituracfes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram apresentadas
aos investigadores.

As condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacéo do voo.

A aeronave estava “hangarada” na Organizacdo de Manutencdo (OM) Nacional
Manutencéo de Aeronaves Ltda., com sede no Aerodromo SIPW.

Funcionarios da Nacional Manutencédo de Aeronaves declararam que, dias antes do
acidente, o proprietario do PT-AFN telefonou para a OM e informou que um piloto se
apresentaria para avaliar as condi¢des do aviao.

Segundo os relatos, na manha do dia do acidente, o piloto envolvido nesta ocorréncia
compareceu ao hangar da Nacional Manutengcéo de Aeronaves e manifestou a intengéo de
realizar um giro no motor e um procedimento de taxi.

Depois de ser informado de que a aeronave nao se encontrava aeronavegavel, o piloto
assinou um termo de responsabilidade, registrando sua ciéncia em relacdo a essa
condicao.
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O aviao foi abastecido com 172 litros de gasolina de aviacéo, o que o deixou com 0s
tanques cheios. Essa quantidade de combustivel correspondia a uma autonomia de,
aproximadamente, 4 horas e 30 minutos de voo.

Posteriormente, no inicio da tarde desse mesmo dia, a aeronave foi avistada
realizando a decolagem da cabeceira 20, sem qualquer justificativa por parte do piloto. Nao
havia sido apresentada uma notificacdo ou um plano de voo.

O Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil (RBAC) n° 91, Emenda n° 01, que tratava
dos Requisitos Gerais de Operacao Para Aeronaves Civis previa, em sua secédo 91.7 -
Aeronavegabilidade de aeronave civil, letra (a), o seguinte:

91.7 - Aeronavegabilidade de aeronave civil

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil se ela estiver em condicbes
aeronavegaveis.

Dessa forma, a decolagem em que ocorreu este acidente desconsiderou o requisito
estabelecido pelo RBAC n° 91, aplicavel aquela operacéo.

Observadores que se encontravam no aerédromo de partida relataram que, apos a
decolagem, a aeronave derivou a esquerda do eixo da pista, mantendo um elevado angulo
de ataque e, posteriormente, iniciou um mergulho acentuado, que foi mantido até a colisdo
contra o solo.

Ap0s o impacto, o avido incendiou-se e foi consumido pelo fogo (Figura 2).

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica (NSCA) n° 3-13, que tratava dos
Protocolos de Investigacéo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacao Civil Conduzidas Pelo
Estado Brasileiro, estabelecia, em seu paragrafo 3 - Processo de Comunicacdo de
Ocorréncia no Ambito Nacional, item 3.1 - Notificacio de Ocorréncia Envolvendo Aeronave,
0 seguinte:

3.1 NOTIFICACAO DE OCORRENCIA ENVOLVENDO AERONAVE

3.1.1 A notificagdo de ocorréncia envolvendo aeronave € o ato realizado por meio
da Ficha de Notificag8o, que tem por objetivo informar ao CENIPA, ou ao SERIPA
da respectiva regido, sobre o acontecimento de um evento que seja,
potencialmente, de interesse do SIPAER, permitindo a adoc&o dos procedimentos
pertinentes.

3debS




A-103/CENIPA/2020 PT-AFN 28AG02020

3.1.2 Sempre que houver qualquer ocorréncia envolvendo aeronave, devera ser
feita uma notificacdo, pelo proprietario ou operador da aeronave, por meio do
preenchimento da Notificacdo, disponivel na pagina eletrénica do CENIPA na
internet.

O operador da aeronave ndo notificou a ocorréncia deste acidente ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (SIPAER).

A operacdo em desacordo com as legislacdes aeronauticas em vigor pode implicar
niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deverao ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da propria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) cancelado desde
15DEZ2009;

d) ndo foi possivel determinar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

e) as escrituracfes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram apresentadas
aos investigadores;

f) as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢éo do voo;

g) a aeronave estava hangarada na OM Nacional Manutencédo de Aeronaves Ltda.,
com sede no Aerédromo SIPW,

h) dias antes do acidente, o proprietario telefonou para a OM e informou que um piloto
se apresentaria para avaliar as condi¢des do aviao;

i) o piloto envolvido nesta ocorréncia compareceu ao hangar da OM e manifestou a
intencdo de realizar um giro no motor e um procedimento de taxi;

j) o piloto assinou um termo de responsabilidade, registrando sua ciéncia de que a
aeronave ndo se encontrava aeronavegavel,

k) o avido foi abastecido com 172 litros de gasolina de aviacdo, o que o deixou com
os tanques cheios;

I) a aeronave foi avistada realizando a decolagem da cabeceira 20, sem qualquer
justificativa por parte do piloto;

m)o piloto ndo havia apresentado uma notificagdo ou um plano de voo;

n) apos a decolagem, a aeronave iniciou um mergulho acentuado e colidiu contra o
solo;

0) apos o impacto, o avido incendiou-se e foi consumido pelo fogo;
p) a aeronave ficou destruida; e
g) o piloto sofreu lesbes fatais.
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3.2 Fatores Contribuintes

- Outro (falta de aderéncia a normas ou regulamentos) - contribuiu.
4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 21 de julho de 2021.
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