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ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos - SIPAER - planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Néo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicao dos fatores contribuintes, incluindo
as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais, psicossociais ou
organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo Unico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de providéncias
de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual sdo dirigidos.

Este Relatorio Final foi disponibilizado @ ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-
cientificas desta investigacdo sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a
identificacdo de perigos e avaliacdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a
Seguranca Operacional da Aviacéo Civil (PSO-BR).

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o
Appendix 2 do Anexo 13 “Protection of Accident and Incident Investigation Records” da Convengdo
de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n °
21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas & ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista que
toda colaboracéo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confianca. Por essa razéo,
a utilizacdo deste Relatorio para fins punitivos, em relacao aos seus colaboradores, além de macular
0 principio da "ndo autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio"”, albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribui¢cdes voluntarias, fonte de
informacdo imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propdsito, que ndo o de prevengdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretacGes e a conclusdes erréneas.
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SINOPSE

O presente Relatorio Final refere-se ao acidente com a aeronave PS-EBI, modelo DA
62, ocorrido em 04FEV2021, classificado como “[LOC-G] Perda de controle no solo” e “[RE]
Excursao de pista”.

Durante a corrida apds o pouso na area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda
Chapadéao, Barreiras, BA, houve a perda do controle no solo.

Constatou-se que o piloto perdeu o controle do avido ao tentar desviar de uma poca
d’agua.

A aeronave teve danos substanciais.

O piloto e o passageiro sairam ilesos.

Houve a designacao de Representante Acreditado do Transportation Safety Board
(TSB) - Canad4, Estado de projeto da aeronave.
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ATC

CA
CENIPA
Clv
CMA
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RBAC

SACI
SALVAERO
SIPAER
SITH

TPP
TSB
uTC
VFR
VTl

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS

Agéncia Nacional de Aviacao Civil

Air Traffic Control - controle de trafego aéreo

Certificado de Aeronavegabilidade

Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
Caderneta Individual de Voo

Certificado Médico Aeronautico

Emergency Locator Transmitter - transmissor de localizac&o de
emergéncia
Habilitacdo de Voo por Instrumentos - Aviao

Habilitacdo de Classe Avidao Multimotor Terrestre

Pilot in Command - Piloto em Comando

Licenca de Piloto de Linha Aérea - Avido

Licenca de Piloto Privado - Avido

Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil

Sistema Integrado de Informagdes da Aviagao Civil

Centro de Coordenacédo de Salvamento Aeronautico

Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

Designativo de localidade - Aerédromo Fazenda Vitoria, Luis Eduardo
Magalhées, BA
Categoria de Registro de Aeronave de Servico Aéreo Privado

Transportation Safety Board

Universal Time Coordinated - tempo universal coordenado
Visual Flight Rules - regras de voo visual

Vistoria Técnica Inicial
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1. INFORMACOES FACTUAIS.

04FEV2021 |

Lat. 11°58'44”"S
Municipio - UF: Barreiras - BA

Long. 046°12’52"W

Subtipo(s):
Nil

Modelo: DA 62 Operador:
Aeronave Matricula: PS-EBI Siegfried EPP
Fabricante: Diamond Aircraft
Data/hora: 04FEV2021 - 13:20 (UTC) Tipo(s):
Ocorréncia Local: Fazenda Chapadao %E%?glsrigoa ddee;:igtr:role no sgig

1.1. Hist6rico do voo.

A aeronave decolou do Aerédromo Fazenda Vitoria (SITH), Luis Eduardo Magalhées,
BA, com destino a area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Chapadéo, Barreiras,
BA, por volta das 13h05min (UTC), a fim de transportar pessoal, com um piloto e um
passageiro a bordo.

De acordo com o relato do piloto, durante a corrida apds o pouso, ao tentar desviar de
uma pocga d’agua, a asa esquerda colidiu contra a plantacdo de milho existente na lateral
da pista. Nesse momento, houve a perda de controle do aviao.

A aeronave guinou, aproximadamente, 90° a esquerda e parou com a parte frontal no

milharal.

O aviao teve danos substanciais.

Figura 1 - Imagem da aeronave ap0s a parada total.

g, W

O piloto e o passageiro sairam ilesos.

1.2. LesBes as pessoas.

Lesdes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos 1 1 -
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1.3. Danos a aeronave.

A aeronave teve danos na sec¢ao do nariz, no trem de pouso auxiliar, no motor e no
conjunto de hélice direito (Figuras 2 e 3).

Figura 2 - Danos na secao do nariz e trem de pouso auxiliar.

Figura 3 - Danos ao conjunto de hélice do motor direito.

1.4. Outros danos.

N&o houve.
1.5. Informagdes acerca do pessoal envolvido.
1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Horas Voadas
Discriminacao PIC
Totais 1.800:00
Totais, nos Ultimos 30 dias 21:00
Totais, nas ultimas 24 horas 00:00
Neste tipo de aeronave 100:00
Neste tipo, nos ultimos 30 dias 07:00
Neste tipo, nas ultimas 24 horas 00:00

Obs.: os dados relativos as horas voadas foram informados pelo piloto.
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1.5.2. Formacgéo.

O Piloto em Comando (PIC) realizou o curso de Piloto Privado - Avido (PPR) na Escola
de Aviacédo Civil PLA, Anapolis, GO, em 2015.

1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitacdes.

O Piloto em Comando possuia a licenca de Piloto de Linha Aérea - Avido (PLA) e
estava com as habilitacdes de Avidao Multimotor Terrestre (MLTE) e Voo por Instrumentos -
Avido (IFRA) validas.

1.5.4. Qualificacdo e experiéncia no tipo de voo.

Os registros da Caderneta Individual de Voo (CIV) eletrénica do piloto disponiveis no
Sistema Integrado de Informacgdes da Aviacao Civil (SACI) da Agéncia Nacional de Aviacao
Civil (ANAC) indicavam que, embora com pouca frequéncia, ele operava a aeronave PS-
EBI desde abril de 2020.

Segundo seu relato, ele voou, dentre outros, os seguintes modelos de aeronaves
multimotoras: EMB-810 (Seneca), B58 (Beechcraft Baron), B-90 (Beechcraft King Air) e B-
200 (Beechcraft King Air).

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia para a realiza¢do do voo.
1.5.5. Validade da inspecao de saude.

O piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.
1.6. Informacdes acerca da aeronave.

A aeronave, de nimero de série 62.089, foi fabricada pela Diamond Aircraft, Austria,
em 2018, e estava inscrita na Categoria de Registro de Servicos Aéreos Privados (TPP).

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motores e hélices estavam com as escrituracdes atualizadas.

A ultima inspegao da aeronave, do tipo “200 horas”, foi realizada em 30SET2020, pela
Organizagdo de Manutengdo Quick Manutengcdo de Aeronaves Ltda., em Goiania, GO,
estando com 46 horas e 40 minutos voados apés a inspecao.

Ela havia realizado uma Vistoria Técnica Inicial (VTI), em 19MAR2020, para fins de
nacionalizag¢éo, estando com 80 horas e 30 minutos voados apos a vistoria.

O avido era equipado com dois motores Austro Engine AE 330 de combustao interna,
fabricados pela Diamond/Mercedes Benz, podendo ser abastecido com Diesel (S-10)
mediante uma alteracdo de software feita pela fabrica austriaca.

1.7. Informagdes meteoroldgicas.

Segundo o relato do piloto, no momento do acidente, o tempo era bom, sem
nebulosidade, com visibilidade acima de 10 km e vento calmo, com diregéo de 20°.

Havia chovido no dia anterior e a pista se encontrava escorregadia.
N&o obstante, as condi¢cbes eram favoraveis ao voo visual.
1.8. Auxilios a navegacao.
Nada a relatar.
1.9. Comunicagdes.
Nada a relatar.
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1.10.Informagdes acerca do aerédromo.
O local onde foi realizado o pouso ndo era um aerdédromo registrado.

A area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Vitéria tinha um piso de terra, com
cabeceiras 02/20, dimensbes de 900 x 20 m, com elevacdo de 2.770 ft. Nao havia
obstaculos nas cabeceiras. No entanto, em suas laterais, existia uma plantacdo de milho
cujas plantas estavam com altura superior a das pontas das asas do aviao.

1.11.Gravadores de voo.
N&o requeridos e ndo instalados.
1.12.Informagdes acerca do impacto e dos destrogos.

Durante a corrida ap0s o0 pouso, a asa esquerda da aeronave tocou a plantacao de
milho existente na lateral da pista. Esse contato causou uma guinada a esquerda e a
posterior perda do controle do avido, que parou com a parte frontal no milharal (Figura 4).

Fazenda Chapaddo - Barreiras - BA

Figura 4 - Croqui do acidente.
1.13.Informagdes médicas, ergondmicas e psicologicas.
1.13.1. Aspectos médicos.

N&o houve evidéncia de que ponderagdes de ordem fisioldgica ou de incapacitacédo
tenham afetado o desempenho do piloto.

1.13.2. Informagbes ergonémicas.
Nada a relatar.
1.13.3. Aspectos Psicologicos.

N&o houve evidéncia de que questdes de ordem psicologica ou de incapacitacédo
tenha afetado o desempenho do piloto.

1.14.Informagbes acerca de fogo.
N&o houve fogo.

1.15.Informacg0des acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.
Nada a relatar.

1.16.Exames, testes e pesquisas.
Nada a relatar.
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1.17.Informagdes organizacionais e de gerenciamento.
Nada a relatar.
1.18.Informagdes operacionais.

A aeronave realizava um voo privado, operando segundo os requisitos estabelecidos
no Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil (RBAC) n° 91, Emenda 01, que dispunha sobre
os Requisitos Gerais de Operacao para Aeronaves Civis.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento especificados pelo
fabricante.

O aviao decolou com 4 horas de autonomia, sob Regras de Voo Visuais (VFR), para
uma etapa que teve duracdo de, aproximadamente, 15 minutos. N&o foi apresentado um
plano de voo e nem foi estabelecida qualquer comunicacdo com 6rgaos de Controle de
Trafego Aéreo (ATC) durante o voo.

De acordo com os relatos colhidos, ndo foi percebida qualquer anormalidade
relacionada a aeronave ou seus sistemas durante 0 voo e a aproximacao.

O piloto informou que j& havia operado naquele local.

Segundo o relato do PIC, a aproximacao foi realizada para pouso na cabeceira 02,
com flapes posicionados em 40 graus (deflexdo maxima). O toque no solo ocorreu nos
primeiros 100 m da pista e ele deixou a aeronave “desembalar” durante a corrida apos o
pouso.

De acordo com o piloto, depois de percorrer cerca de 550 m, com aproximadamente
40 kt de velocidade, ele efetuou um desvio a esquerda, visando evitar que a aeronave
passasse sobre uma poga d’agua. Nesse momento, ocorreu o toque da asa esquerda na
vegetacao e a perda do controle do avido.

Segundo informacdes prestadas pelo Centro de Coordenagdo de Salvamento
Aeronautico (SALVAERO) Recife, houve o acionamento do Emergency Locator Transmitter
(ELT - transmissor de localizacdo de emergéncia) da aeronave.

1.19.InformacgBes adicionais.

A Fazenda Chapadao, onde ocorreu o pouso, também pertencia ao proprietario da
aeronave.

O RBAC 91, Emenda 01, previa, em sua secédo 91.102 Regras gerais, letra (d), o
seguinte requisito:

91.102 Regras gerais
[..]

(d) Somente é permitido utilizar um aerédromo brasileiro se o aerédromo for
cadastrado e o operador determinar que esse aerédromo é adequado para o tipo
de aeronave envolvida e para a operacao proposta.

Por sua vez, o RBAC n° 137, Emenda 04, que tratava sobre a Certificacdo e Requisitos
Operacionais: Operacbes Aeroagricolas, estabelecia, na se¢do 137.301 Area de pouso
para uso aeroagricola da Subparte D Area de Pouso para Uso Aeroagricola e Operacbes
Aeroagricolas em Aerdodromos, 0s seguintes requisitos:

137.301 Area de pouso para uso aeroagricola

[..]

(d) A area de pouso para uso aeroagricola nao necessita ser cadastrada na ANAC.

[..]
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(e) Ninguém pode operar uma aeronave em area de pouso para uso aeroagricola,
a menos que:

(1) a operacdo seja exclusiva de atividades aeroagricolas, por um periodo
previamente definido;

(2) o proprietario da area tenha concordado com sua construcéo e utilizacéo;

(3) a aeronave agricola ndo transporte passageiros;
1.20. Utilizac&o ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.
N&o houve.

2. ANALISE.

Tratava-se de um voo privado, sendo operado segundo os requisitos estabelecidos
no RBAC 91. No entanto, o pouso no qual aconteceu a perda do controle e a excursao de
pista estava sendo realizado em uma area de pouso para uso aeroagricola e ndo em uma
pista de pouso registrada.

A partir dos relatos de que nédo foi percebida qualquer anormalidade relacionada a
aeronave durante a sua operacdo, concluiu-se que ndo houve contribuicdo de qualquer
falha ou mau funcionamento dos sistemas do avidao para a ocorréncia.

Embora o piloto tenha relatado que, no momento do acidente, o tempo era bom e as
condicBes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual, o fato de haver chovido no dia
anterior e a condicdo escorregadia da pista, na qual ainda havia pocas de agua, assim
como a ndo observancia dos requisitos estabelecidos nos RBAC 91 e 137, levaram 0s
investigadores a concluir que os riscos associados a operacdo conduzida sob tais
condi¢Bes ndo foram adequadamente avaliados, fato que contribuiu para este acidente.

Considerando as condi¢des reinantes no momento do pouso (terreno macio molhado,
escorregadio e com acumulos de agua), € possivel que, durante a tentativa de desvio
informada, uma inadequacgéo no uso dos comandos tenha resultado no contato da ponta
da asa esquerda com a vegetacdo existente na lateral da pista, 0 que provocou uma
guinada abrupta a esquerda, cuja correcdo ndo pode ser executada.

Nesse contexto, verificou-se uma inadequacdo nos trabalhos de preparacao
realizados para parte do voo, particularmente no que concernia a avaliacao das implicacdes
das chuvas ocorridas, no dia anterior, para a deterioracdo das condi¢cdes operacionais da
area de pouso para uso aeroagricola, em funcdo de suas caracteristicas fisicas,
especialmente devido ao fato de sua superficie ser de terra, circunstancia que contribuiu
para a perda do controle durante o pouso.

A operacdo em desacordo com as legislacdes aeronauticas em vigor pode implicar
niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aerondutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES.
3.1. Fatos.

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitagbes de Avido Multimotor Terrestre (MLTE) e Voo por
Instrumentos - Avido (IFRA) validas;
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c) o Piloto em Comando estava qualificado e possuia experiéncia para a realizagcdo
do voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas;

g) o piloto informou que as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacao do
VOO;

h) havia chovido no dia anterior e a pista se encontrava escorregadia;

i) o piloto informou que néo foi percebida qualquer anormalidade relacionada a
aeronave ou seus sistemas durante o voo e a aproximagao;

j) a aterragem estava sendo realizada na area de pouso para uso aeroagricola da
Fazenda Chapadéo, Barreiras, BA;

k) o piloto declarou que, durante a corrida ap0s o0 pouso, ao tentar desviar de uma
poca d’agua, a asa esquerda colidiu contra a plantacéo de milho existente na lateral
da pista e, nesse momento, houve a perda de controle do aviéo;

[) a aeronave guinou, aproximadamente, 90° & esquerda e parou com a parte frontal
no milharal;

m) a execucdo da aterragem em uma area de pouso para uso aeroagricola em uma
operacédo privada de transporte de passageiro caracterizou o descumprimento de
requisitos estabelecidos nos RBAC 91 e 137;

n) a aeronave teve danos substanciais; e
0) o piloto e o passageiro sairam ilesos.
3.2. Fatores contribuintes.
- Aplicagdo dos comandos - indeterminado.

E possivel que, durante a tentativa de desvio informada, uma inadequac&o no uso dos
comandos tenha resultado no contato da ponta da asa esquerda com a vegetacgao existente
na lateral da pista, o que provocou uma guinada abrupta a esquerda, cuja correcdo nao
pode ser executada em fungcédo das condi¢cdes reinantes no momento do pouso (terreno
macio molhado, escorregadio e com acumulos de agua).

- Julgamento de pilotagem - contribuiu.

O fato de haver chovido no dia anterior e a condi¢do escorregadia da pista, na qual
ainda havia pogas de agua, assim como a ndo observancia dos requisitos estabelecidos
nos RBAC 91 e 137, levaram os investigadores a concluir que a inadequada avaliacdo dos
riscos associados a operacao conduzida sob tais condi¢des contribuiu para este acidente.

Além disso, ndo foram considerados os requisitos estabelecidos nos RBAC 91 e 137,
0s quais impediam a operacgao naquela localidade.
4., RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Proposta de uma autoridade de investigacdo de acidentes com base em informac6es
derivadas de uma investigacdo, feita com a intengdo de prevenir ocorréncias aeronauticas e que
em nenhum caso tem como objetivo criar uma presuncéo de culpa ou responsabilidade.

Em consonéncia com a Lei n° 7.565/1986, as recomendacdes sdo emitidas unicamente em
proveito da seguranca de voo. Estas devem ser tratadas conforme estabelecido na NSCA 3-13
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“Protocolos de Investigagio de Ocorréncias Aeronduticas da Aviagcdo Civil conduzidas pelo Estado
Brasileiro”.

N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.
Nada a relatar.

Em, 21 de setembro de 2022.
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