COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengado sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro proposito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
16AG02011 - 21:10 (UTC) SERIPA 111 1G-532/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
INCIDENTE GRAVE [RE] EXCURSAO DE PISTA POUSO LONGO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO DE e | N .
JACAREPAGUA (SBIR) RIO DE JANEIRO RJ 22°59'15"S | 043°22'12"'W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-SNM CESSNA AIRCRAFT T206H
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AFONSO ADVOGADOS ASSOCIADOS S/C TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - X | Leve
Total 1 1 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aer6dromo Santos Dumont (SBRJ), Rio de Janeiro, RJ, com
destino ao Aerddromo de Jacarepagua - Roberto Marinho (SBJR), Rio de Janeiro, RJ, por
volta das 20h45min (UTC), a fim de realizar um voo de translado, com um piloto a bordo.

Apés 0 pouso na pista 20, a aeronave ultrapassou os limites longitudinais da pista
(overrun), vindo a parar em um terreno arenoso na faixa de pista da cabeceira 02.

Figura 1 — Vista da aeronave apds ultrapassar os limites longitudinais da pista.
Antes do final da pista, o pneu esquerdo estourou e, ao sair da area de pouso, a
aeronave bateu com a ponta da asa direita contra o solo.
A aeronave teve danos leves. O piloto saiu ileso.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de translado entre SBRJ e SBJR.

O piloto possuia a licenga de Piloto de Linha Aérea - Avido (PLA) e estava com a
habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida.

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo.
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

A aeronave, de numero de série (N/S) T20608944, foi fabricada pela Cessna Aircraft,
em 2010, e estava registrada na Categoria de Servicos Aéreos Privados (TPP).

A ultima inspecdo da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 06MAIO2011
pela organizacdo de manutencdo TAM Aviacdo Executiva e Taxi Aéreo Ltda., em Jundiali,
SP, estando com 20 horas e 10 minutos voados ap0s a inspecao.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escritura¢des atualizadas.

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava valido e dentro dos limites de peso
e balanceamento.

Os dados da estacdo meteorologica terrestre indicavam que as condi¢cdes
meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual, com vento calmo, sem restricbes de teto,
temperatura em torno de 21°C e visibilidade acima de 10km.

Na chegada ao destino, durante o procedimento de aproximacao final, o piloto relatou
gue manteve velocidade indicada (KIAS) de 100mph. Esta velocidade era superior a
prevista para o pouso normal, de acordo com o previsto na Section 4, Normal Procedures,
Landing, do Pilot’s Operating Handbook (POH) do T206H (Figura 2).
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SECTION 4 CESSNA
NORMAL PROCEDURES MODEL T206H
LANDING

NORMAL LANDING

Serials T20608362 and on:
1. Airspeed -- B0 - 90 KIAS (flaps UP).
2. ng Flaps - AS DESIRED (0°-10° below 140 KIAS; 10°-

° below 100 KIAS).
; Atrspeed 70 8OKIAS (flapsD WN).

5. Touchdown MAIN WHEELS FIRST.
6. Landing Roll -- LOWER NOSE WHEEL GENTLY
7. Braking -- MINIMUM REQUIRED.

Figura 2 - Section 4, Normal Procedures, Landing, do POH do T206H.

O piloto também atestou que, logo apds tocar a pista, ndo percebeu a dimenséo da
velocidade empregada e o quanto este excesso iria influenciar na distancia de parada da
aeronave. Afirmou entdo que, no momento em que tomou consciéncia da situacao adversa,
recolheu os flapes no intuito de diminuir o efeito de sustentagéo da aeronave sobre as asas.

Apesar de os freios atuarem com mais efetividade no ultimo terco da pista, a aeronave

ultrapassou os limites da mesma, vindo a parar em um terreno arenoso localizado na faixa
de pista da cabeceira 02.

No tocante a aeronave, cabe destacar que todos 0s sistemas estavam operando
adequadamente, ndo sendo encontradas evidéncias de falha no sistema de freios. Fato
confirmado pelas marcas de frenagem brusca encontradas no final da pista. Estas marcas
indicavam gue houve o atrito esperado entre 0os pneus e a superficie da pista de pouso.

Préximo ao final da pista, o pneu principal esquerdo estourou e, ao sair da area
pavimentada, a aeronave colidiu a ponta da asa direita contra o solo, vindo a parar em area
de solo arenoso. O PR-SNM teve danos na ponta da asa direita, na carenagem do trem de
pouso do nariz e na carenagem do trem de pouso esquerdo.

Em relacdo a infraestrutura aeroportuéaria, constatou-se que um carro contraincéndio
(CCI) ficou atolado no terreno arenoso, cerca de 15 metros da aeronave (Figura 3).

MARCAS DE
FRENAGEM
NA PISTA

<= POSICADO DO CC1

POSICAD DA AERONAVE

Figura 3 - Croqui do acidente.
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Este contratempo apontou para uma possivel falha no levantamento da resisténcia do
terreno nas areas do perimetro interno do aerédromo, bem como um inadequado
planejamento no tocante as vias de acesso aos diversos pontos nos quais 0S carros
contraincéndio deveriam atuar.

Consequentemente, os bombeiros acessaram o local da ocorréncia em um tempo
superior a trés minutos apds a consumacao do incidente grave. Entretanto, essa
intercorréncia, causada pelo atolamento da viatura, ndo ocasionou consequéncias
adversas, ja que ndo houve fogo nem feridos.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizagéo do voo;

h) o piloto realizou a aproximacao final com velocidade acima da prevista para o pouso
do modelo T206H;

i) a aeronave ultrapassou os limites da pista, vindo a parar em um terreno arenoso
localizado na faixa de pista da cabeceira 02;

j) um dos carros contraincéndio (CClI) ficou atolado em terreno arenoso, cerca de 15
(quinze) metros da aeronave,

k) os bombeiros chegaram ao local do acidente em um tempo superior a trés minutos
apos o ocorrido;

[) a aeronave teve danos leves; e
m) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo de comandos - contribuiu; e
- Julgamento de pilotagem - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

Recomendacéo emitida no ato da publicacdo deste relatério.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
IG-532/CENIPA/2017 - 01 Emitida em: 29/05/2020

Atuar junto ao administrador do Aerédromo de Jacarepagud - Roberto Marinho (SBJR), a
fim de que o mesmo adeque as vias de acesso da area operacional, conforme os requisitos
previstos na Secao 153.429 - Vias de Acesso de Emergéncia, constantes no Regulamento
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Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n° 153, Emenda n° 04, que trata de Aerdédromos -

Operacédo, Manutencao e Resposta a Emergéncia.

5. AGOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nao houve.

Em, 29 de maio de 2020.
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