COMANDO DA AERONAUTICA
CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE

ACIDENTES AERONAUTICOS

Estado Brasileiro).

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e¢ Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes acronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
13SET2019 - 17:00 (UTC) SERIPA VI A-130/CENIPA/2019
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-PP] FALHA OU MAU
ACIDENTE FUNCIONAMENTO DO MOTOR .
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO RIO VERDE GO 17°51’09”S | 050°57°08”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-ZQA CONSTRUTOR AMADOR COZY MARK IV
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR PET PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros 1 - - - 1 - Leve
Total 2 - - - 2 - Substancial
X | Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aerodromo General Leite de Castro (SWLC), Rio Verde, GO,
com destino ao aerédromo de Votuporanga (SDVG), SP, por volta das 16h55min (UTC), a
fim de realizar voo privado, com um piloto e um passageiro a bordo.

Aproximadamente 5 minutos apos a decolagem, a aeronave colidiu contra uma arvore
e o solo.

Figura 1 — Vista do PR-ZQA no local do acidente.
A aeronave ficou destruida. O piloto e o passageiro faleceram no local.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo privado entre SWLC e SDVG.

O piloto possuia licenga de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava com a habilitacdo
de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e o Certificado Médico Aeronautico (CMA) validos.

A aeronave possuia o Certificado de Marca Experimental.

De acordo com os dados da CIV Digital, constantes no Sistema Integrado de
Informacdes da Aviacao (SACI), o piloto possuia um total de 41 horas e 42 minutos de voo,
das quais 14h horas como piloto em comando. Ainda, de acordo com esses registros, em
15SET2017, foi realizado o voo de avaliagéo de proficiéncia para obtencédo da licenga PPR.
N&o foi apresentada sua Caderneta Individual de Voo.

Por sua vez, na Parte | da Caderneta de Célula do PR-ZQA, constava um total de 113
horas e 55 minutos voados até o més de agosto de 2019.

A aeronave de matricula PR-ZQA, modelo Cozy Mark IV, nimero de série (N/S) MK-
1504, de constru¢cdo amadora, foi fabricada em 2017 e estava inscrita na categoria de
registro Privada - Experimental (PET).
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Em 18SET2018, foi emitido, por mecéanico credenciado pela ANAC, o Relatorio de
Inspecao Anual de Manutencéao (RIAM). Na oportunidade, a aeronave contava com um total
de 63 horas e 50 minutos de voo. A apresentacdo do RIAM mantinha valido o Certificado
de Autorizacao de Voo Experimental (CAVE).

N&o havia, nas cadernetas da aeronave, qualquer tipo de anotacdo referente a
servicos de manutencao realizados recentemente.

Conforme relato de observadores no solo, a aeronave decolou da cabeceira 03 de
SWLC e realizou uma curva a esquerda, sobrevoando a cabeceira de decolagem. Durante
a subida, ouviu-se um aumento anormal do som do motor da aeronave e, posteriormente,
um siléncio. Apos isso, a aeronave manteve uma rota descendente até sua colisdo contra
uma arvore e o solo (Figura 2).

Sentido de decolagem
“da aeronave - 03

Planeio da aeronave
Entre as proas 210°e
220° aproximadamente

* Ponto de coliséo e
parada total da aeronave

Figura 2_- Croqui da trajetoria estimada do PT-ZQA. Fonte: Adaptado Google Maps.

Observando-se o painel da aeronave, verificou-se que a seletora da bomba auxiliar
de combustivel encontrava-se na posi¢ado desligado (off) (Figura 3).
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Analisando o checklist da aeronave, verificou-se que a bomba auxiliar era desligada
guando a aeronave atingia 1000 ft de altitude, logo, tal fato sugere que a aeronave pudesse
ter alcangado essa altitude (Figura 4).

Figura 4 - Item 31 do checklist.

Durante a investigacdo, ndo foi possivel verificar a quantidade de combustivel
remanescente nos tanques, visto que as duas asas da aeronave foram muito danificadas.
Todavia, conforme informacdo fornecida pelo Corpo de Bombeiros, havia grande
guantidade de combustivel ao redor da aeronave, no momento em que a equipe chegou ao
local do acidente.

Somando-se a isso, o indicador de combustivel da aeronave apresentava indicacao
acima de %2 (meio tanque), de modo que que se descartou a possibilidade de falta de
combustivel (Figura 5).

Figura 5 - Indicador de combustivel.

No sitio do acidente, observou-se uma distribuicdo espacial dos destrogos no formato
de “V” em sentido Sul, Sudoeste e Oeste a partir da arvore contra a qual a aeronave colidiu.
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O motor Lycoming, modelo AEO-360-EXP, N/S L-13264-48B, que equipava o PR-ZQA
foi investigado pela Divisdo de Propulsdo do Instituto de Aeronautica e Espaco (IAE),
ficando constatado que o componente ndo se encontrava travado, tendo sido girado
manualmente, sem apresentar dificuldade no movimento.

Da mesma forma, ndo foram observadas discrepancias nos cilindros, pistdes, eixos
de manivelas e comando de valvulas que pudessem prejudicar o funcionamento do motor,
(Figura 7).

AR N
Figura 7 - Vista geral dos cilindros sem anormalidades.

Com relacéo a hélice, foram verificados os danos e as deformacdes causadas pelo
impacto, ndo sendo encontradas marcas decorrentes de giro sobre o spinner ou riscos
transversais sobre as pas da hélice. Os indicios percebidos no conjunto da hélice indicavam
gue o motor estava parado no momento da colisdo (Figura 8).
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REGIAO DE IMPACTO

Figura 8 - Vista geral da hélice.

Nesse sentido, a investigacdo concluiu que havia evidéncias de que o motor ndo
estava funcionando no instante em que a aeronave colidiu contra o solo.

No sistema de lubrificacdo, somente a bomba de 6leo pode ser inspecionada. O seu
corpo estava isento de limalha. Ao ser girada manualmente, percebeu-se que ela
apresentava funcionamento normal.

A bomba de combustivel, a bomba de vacuo, o carburador, os magnetos, o cérter e
os filtros de éleo priméario e principal ndo puderam ser analisados, portanto, restaram
duvidas quanto ao funcionamento dessas pecas.

O registro mensal de utilizagcdo do motor, constante na Parte | da Caderneta de Motor
001/AEO-360-ESD/2017, indicava que o componente N/S L-13264-48B, que equipava o
PR-ZQA, havia voado um total de 123 horas e 55 minutos desde a sua instalacdo na
aeronave.

Entretanto, o Termo de Abertura dessa Caderneta, com data de 21SET2017,
assentava que o0 motor havia sido restaurado em oficina sem etiqueta de
aeronavegabilidade, n&do havendo apontamento tanto do seu ano de fabricagdo quanto
do seu Time Since New (TSN - Tempo desde novo) (Figura 9).

Figura 9 - Termo de Abertura do Motor.

No que se refere ao paragrafo anterior, € importante ressaltar que a Instrucao
Suplementar (IS) n° 91.319-001 - Sobrevoo de Area Densamente Povoada por
Aeronave Experimental - emitida pela ANAC ressaltava em seu Capitulo 5 -
Desenvolvimento do Assunto que:

[.]
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5.1.2 Adicionalmente, temos que as aeronaves experimentais, de forma
temporaria ou permanente, ndo demonstraram atender requisitos técnicos
relativos a aeronavegabilidade e seguranca de voo. Por si s, isso ndo significa
que sejam aeronaves intrinsecamente inseguras, mas sim gue sua seguranca
de voo ndo foi atestada contra padrdes internacionalmente aceitos - que
evoluem continuamente - e ndo foi avaliada por uma autoridade certificadora
independente.

Sendo assim, inferiu-se que, apos a decolagem, durante a subida, ao passar uma
altitude minima de 1000 ft, o motor Lycoming, modelo AEO-360-EXP, N/S L-13264-
48B, que equipava o PR-ZQA, tenha falhado por motivo nao identificado.

Na sequéncia, a aeronave iniciou uma trajetoria de planeio, provavelmente, entre
as proas 210° e 220°, sendo que, nesse rumo, havia uma arvore de médio porte, contra
a qual ocorreu o impacto.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c¢) de acordo com a CIV Digital, o piloto possuia um total de 41 horas e 42 minutos de
voo, das quais 14h horas como piloto em comando;

d) néo foi possivel avaliar a experiéncia total do piloto;

e) a aeronave possuia CAVE e CME validos;

f) as condicBes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo;

g) o RIAM havia sido emitido em 18SET2018, por mecanico credenciado pela ANAC;

h) o Termo de Abertura da Caderneta de Motor assentava que o motor havia sido
restaurado em oficina, sem etiqueta de aeronavegabilidade;

i) nao havia apontamento tanto do ano de fabricagdo quanto do Time Since New
(TSN) do motor;

j) foram encontradas evidéncias de que o motor ndo estava funcionando no instante
em que a aeronave colidiu contra o solo;

k) a aeronave ficou destruida; e
[) o piloto e o passageiro sofreram lesGes fatais.

3.2 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave — indeterminado.
4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 30 de dezembro de 2021.
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