COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e¢ Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes acronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
12JUN2019 - 19:00 (UTC) SERIPA VI 1G-090/CENIPA/2019
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-NP] FALHA OU MAU
INCIDENTE GRAVE FUNCIONAMENTO DE COM TREM DE POUSO
SISTEMA/COMPONENTE
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO ESTANCIA - o,
SANTA MARIA (SSKG) CAMPO GRANDE MS 20°30'23"S | 054°31'36”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-VVV RAYTHEON AIRCRAFT 58
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - X | Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo da Fazenda Anahi (SDWU), Porto Murtinho, MS,
com destino ao Aer6dromo Estancia Santa Maria (SSKG), Campo Grande, MS, por volta
das 17h50min (UTC), a fim de realizar um voo privado, com um piloto e um passageiro a
bordo.

Durante a corrida ap0s o pouso em SSKG, houve o recolhimento do trem de pouso
do nariz da aeronave.

Figura 1 - Condi¢cdes gerais da aeronave ap0s a ocorréncia.
A aeronave teve danos leves. O tripulante e o passageiro sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O piloto realizou a sua formacéao no Aeroclube de Aquidauana, MS, em 1987, possuia
a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e estava com a habilitagdo de Avidao Multimotor
Terrestre (MLTE) valida. Ele realizou o ultimo exame de proficiéncia no més de julho de
2017. O tripulante possuia 13.000 horas totais de voo, sendo 800 horas no modelo de
aeronave. Constatou-se que ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo
do voo. O seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e as
escrituracfes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas. Contudo,
operava fora dos limites de peso e balanceamento.

Os Reportes Meteorologicos de Aerédromo (METAR) do Aerédromo de Campo
Grande (SBCG), MS, distante 16 km de SSKG, traziam as seguintes informacdes:

METAR SBCG 121800Z 36011KT 340V040 CAVOK 31/15 Q1016=
METAR SBCG 121900Z 35011KT CAVOK 30/14 Q1016=

Segundo os METAR, as condi¢cdes meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual, com
visibilidade acima de 10 km e auséncia de nuvens significativas.

Apesar de os METAR indicarem vento com 11 kt de intensidade em SBCG, o piloto
da aeronave reportou que ele estava com baixa intensidade (calmo), em SSKG.

A imagem do espectro infravermelho para o dia 12JUN2019, as 19h00min (UTC),
evidenciou a auséncia de formac¢des meteoroldgicas significativas no horario e local da
ocorréncia (Figura 2).
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Figura 2 - Imagem do espectro infravermelho para o dia 12JUN2019, as 19h00min
(UTC).

Durante o pouso em SSKG, houve o recolhimento do trem de pouso do nariz da
aeronave, a 100 m de distancia do ponto de toque da cabeceira 06 (Figura 3).

ESTANCIA SANTA MARIA - SSKG
CAMPO GRANDE, MS

RECOLHIMENTO DO
TREM DE POUSO AUX:
.

.
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Y —

Figura 3 - Croqui da ocorréncia.

O Aerédromo Estancia Santa Maria (SSKG) era publico, administrado pela Secretaria
de Estado de Infraestrutura do Mato Grosso do Sul e operava sob Regras de Voo Visual
(VFR), em periodo diurno.

A pista era de asfalto, com cabeceiras 06/24, dimensdes de 1.100 x 23 m, com
elevacao de 2.028 ft.

Durante a investigacao, verificou-se que o asfalto da pista de pouso estava em boas
condi¢cdes e ndo foram detectados elementos afetos ao aerédromo que pudessem ter
contribuido para a ocorréncia.

No tocante a operacao da aeronave, a premissa do voo era realizar o transporte do
passageiro até SSKG. Na ocasido da decolagem em SDWU, a aeronave estava abastecida
com 680 litros de Gasolina de Aviacao (AvGas).

De acordo com a ficha de peso e balanceamento apresentada por seu operador, 0
peso basico da aeronave era de 2.041 kg. Acrescentando-se 0 peso de seus ocupantes e
do combustivel em seus tanques, obteve-se o valor de 2.705 kg para o peso de decolagem.
O peso maximo de decolagem especificado pelo seu fabricante, no entanto, era de 2.494

kg.

3de5




H 1G-090/CENIPA/2019 “ H PR-VVV 12JUN2019 H

A aeronave consumiu, aproximadamente, 145 litros de AvGas até o destino. Assim, o
peso estimado de pouso em SSKG foi de 2.600 kg, porém, o valor maximo especificado
pelo seu fabricante era de 2.494 kg.

Dessa forma, verificou-se que houve a extrapolacdo de 106 kg além do limite da
aeronave, no momento do pouso.

O voo transcorreu normalmente e o pouso foi realizado na cabeceira 06 de SSKG.
Durante a corrida apos o pouso, apos percorrer 100 m de distancia, houve o recolhimento
inadvertido do trem de pouso do nariz da aeronave. Verificou-se que o recolhimento do trem
de pouso do nariz ocorreu devido a ruptura de sua haste de fixagéo (Figura 4).

Figura 4 - Vista da ruptura na haste do trem de pouso do nariz da aeronave

A fim de verificar os fatores que contribuiram para a ruptura do componente, ele foi
encaminhado ao Instituto de Aeronautica e Espaco (IAE), do Departamento de Ciéncia e
Tecnologia Aeroespacial (DCTA), para a realizacdo de exames em laboratdério.

A haste foi submetida a exames visuais e estereoscépicos. Em ambos, foi detectado
gue a fratura foi gerada por sobrecarga (Figura 5).

R 3
SUPERFICIE DE FRATURA COM DANOS DEVIDO A AMASSAMENTO

Figura 5 - Superficies de fratura da haste do trem de pouso do nariz da aeronave.

A outra lateral da haste apresentou deformacfes plasticas e amassamentos gerados
pelo impacto da peca fraturada contra o solo.

Dessa forma, pelo fato de ndo se conhecer a frequéncia em que as operacdes de
pouso e decolagem se davam acima dos limites de peso estipulados por seu fabricante,
infere-se que a haste do trem de pouso auxiliar pode ter sido submetida a sucessivos
esforcos acima dos limites para os quais o componente foi projetado, acarretando, assim,
0 seu rompimento por sobrecarga.
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3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com as habilitagdes de Avido Multimotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava fora dos limites de peso e balanceamento;
f) as escrituracfes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo;
h) a haste do trem de pouso do nariz sofreu ruptura por sobrecarga;

i) otrem de pouso do nariz da aeronave recolheu durante a corrida apos o pouso, em
SSKG;

j) aaeronave teve danos leves; e
k) o piloto e o passageiro sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atitude - indeterminado;
- Julgamento de pilotagem - indeterminado; e
- Planejamento de voo - contribuiu.

4, RECOMENDACf)ES DE SEGURANCA
Nao ha.
5.AC6ESCORREHVASOUPREVHWHVASADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 30 de dezembro de 2021.
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