COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a preven¢ao de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipéteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagao Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
14ABR2018 - 14:30(UTC) SERIPA Il A-070/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [FUEL] COMBUSTIVEL NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
ANELRODOVIARIVERASEE IPATINGA MG 19°28’23”S | 042°32’30”"W
BR 381
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-TXH CESSNA AIRCRAFT 152
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AIR MIDIA PUBLICIDADE AEREA LTDA. SAE-AP SAE
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - 1 - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - 1 - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Aerovaco (SJWA), Bom Jesus do Galho, MG, por
volta das 14h20min (UTC), a fim de realizar um voo de aeropublicidade, com um piloto a
bordo.

Com aproximadamente sete minutos de voo, houve falha do motor. O piloto realizou
um pouso de emergéncia em uma area descampada, as margens do anel rodoviario das
BR 458 e 381.

A aeronave teve danos substanciais e o piloto sofreu lesbes graves.

Figura 1 - Imagem da aeronave apo6s a parada total.
2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e
estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida. Ele estava
qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e operava
dentro dos limites de peso e balanceamento.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituraces atualizadas.
As condi¢des meteorologicas eram propicias a realizacéo do voo.

Tratava-se de um voo de servi¢co aéreo especializado de publicidade executada por
aviao, submetido aos requisitos estabelecidos no Regulamento Brasileiro de Homologacgao
Aeronautica (RBHA) n° 91, que tratava das Regras Gerais de Operacdo para Aeronaves
Civis.

A operacao consistia em voar a baixa altitude, nas proximidades do estadio municipal
Jodo Lamego Netto (Ipatingdo), emitindo sons provenientes de dispositivos instalados
abaixo da aeronave. Apés a decolagem de SJWA, a aeronave manteve baixa altitude até a
area do estadio municipal onde seria realizada a propaganda aérea.

O PIC reportou que, apds sete minutos de voo, 0 avido apresentou oscilagdo nos
parametros do motor e, na sequéncia, ocorreu a falha do propulsor.

Durante o procedimento de pouso forcado, a aeronave colidiu a asa esquerda contra
um poste de iluminacdo publica. Nesse momento, houve a perda do controle e o avido
atingiu o solo na posicao de dorso.
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Figura 2 - Croqui da ocorréncia.

O motor da aeronave foi analisado no Departamento de Ciéncia e Tecnologia
Aeroespacial (DCTA). Os exames realizados identificaram limalha no carter e no filtro de

oleo (Figura 3).

Figura 3 - Presenca de limalha no filtro de 6leo.

O “plug” do pistéo do cilindro numero 1 apresentava desgaste acentuado e as valvulas
de admissao dos cilindros nimero 1 e 2 estavam trincadas e com coloracdo compativel

com funcionamento em altas temperaturas (Figura 4).

Figura 4 - Desgaste no “plug” do pistéo do cilindro namero 1.
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Tais discrepancias encontradas produziriam apenas uma perda na eficiéncia do motor
e afastava a hipotese de que elas tenham sido responsaveis pela falha do motor que
resultou neste acidente. A falha desse motor poderia ocorrer com a continuacao da
operacao, caso ocorresse 0 agravamento das discrepancias observadas.

Durante a acgéo inicial de investigagcéo, os investigadores coletaram uma pequena
guantidade de combustivel da aeronave, devido ao rompimento dos seus tanques durante
o impacto. Eles também obtiveram amostras do combustivel que abasteceu o aviédo, o qual
era armazenado em galGes de plastico guardados na empresa contratante do servi¢co de
publicidade e fornecido por meio de um acordo comercial (Figura 5).

3 BT e s 3o

Figura 5 - Condi¢Bes de armazenamento do combustivel utilizado pela aeronave.

As cinco amostras de combustivel coletadas, uma de cada galdo encontrado no local
do armazenamento, e outra retirada do tanque da aeronave, foram enviadas para analise
no DCTA.

A amostra retirada da aeronave consistia em gasolina de aviagao, porém a quantidade
coletada era insuficiente para se realizar testes mais aprofundados. Das quatro amostras
retiradas dos galdes que abasteciam a aeronave, trés foram identificadas como “contendo
agua” e apenas uma como gasolina de aviacao dentro dos padrdes da resolucéo especifica
da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP).

Dessa forma, embora a andalise do combustivel existente na aeronave tenha resultado
inconclusiva, € possivel que ele estivesse contaminado com agua.

Sobre 0 armazenamento de liquidos inflamaveis e combustiveis, a norma NBR 152186,
da Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), que versava sobre armazenamento
de liquidos inflamaveis e combustiveis - “Controle da qualidade no armazenamento,
transporte e abastecimento de combustivel de aviacdo” estabelecia o seguinte:

4 Requisitos de instalagfes

.

Os tanques, tubulagbes ou qualquer componente que entre em contato com
combustiveis de aviacdo ndo devem ser de material plastico, aco galvanizado,
cobre, zinco, cadmio ou suas ligas.

[...]
5.1.3 Tambor

Os tambores utilizados para acondicionar combustiveis de aviagdo devem ser de
aco inoxidavel ou ago-carbono, revestidos internamente com epdxi, bitola 18 BG.

[.]
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8.1.3.1 Frequéncia de ensaios

O combustivel de aviacdo contido em tambores deve ser avaliado a cada seis
meses depois de armazenado.

Portanto, a contaminacgéao identificada pode ter se dado em decorréncia do fato de o
armazenamento de combustivel na empresa contratante do servico ndo seguir as
instrugbes da norma ABNT NBR 15216, uma vez que ela estabelecia, dentre outros
requisitos, que esse produto ndo podia ser armazenado em recipientes plasticos e que
deveria haver um rigido controle de qualidade em espacos temporais adequados, com
analise de amostras, 0 que, segundo se apurou, ndo ocorria em relacdo a gasolina utilizada
Nno Voo em que ocorreu este acidente.

A empresa responsavel pela compra e armazenamento do combustivel ndo soube
informar a origem do produto.

Assim, com base nas informacdes coletadas, € possivel que o combustivel utilizado
na aeronave tenha causado uma falha de motor em voo, devido a contaminacgéo por agua.
O desgaste acentuado e os indicios de superaquecimento podem ter sido causados pelo
uso de combustivel contaminado.

Dessa forma, é possivel que uma inadequada supervisdo, pela geréncia da empresa
aérea operadora do avido, das atividades de planejamento e/ou de execucdo, hos ambitos
técnico e/ou operacional, tenha resultado em um controle ineficiente da qualidade da
gasolina de aviacédo disponibilizada para o abastecimento da aeronave.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacao do voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) havialimalha no carter e nos filtros de 6leo, desgaste acentuado no “plug” do pistéo
do cilindro nimero 1 e valvulas de admissédo dos cilindros nimero 1 e 2, trincas e
coloracdo compativel com funcionamento em altas temperaturas;

h) o armazenamento do combustivel na empresa contratante do servico ndo seguia
as instrucdes da norma ABNT NBR 15216;

i) 0 exame das quatro amostras retiradas dos galdes que abasteciam a aeronave
mostrou que trés delas continham agua e apenas uma consistia em gasolina de
aviacao dentro dos padrdes da resolucao especifica da ANP;

J) as condigbes meteoroldgicas eram propicias a realizagcao do voo;

k) depois de decolar de SIJWA, apés sete minutos de voo, o avido apresentou
oscilacdo nos parametros do motor e, na sequéncia, houve a falha do propulsor;

[) durante o procedimento de pouso for¢cado, a aeronave colidiu a asa esquerda
contra um poste de iluminagdo publica e, nesse momento, houve a perda do
controle;

5de6




H A-070/CENIPA/2018 H H PR-TXH 14ABR2018 H

m) o avido atingiu o solo na posicéo de dorso, na regido do anel rodoviario das BR
458 e 381;

n) a aeronave teve danos substanciais; e
0) o piloto sofreu lesbes graves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Superviséo gerencial - indeterminado.
4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 3 de novembro de 2022.
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