COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
03FEV2022 - 13:30(UTC) SERIPA VI A-016/CENIPA/2022
CLASSIFICACAO TIPO(S)
ACIDENTE [SCF-PP] FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DO MOTOR
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA RABELO SAO SIMAO GO 19°07°27”S | 050°41’15”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-THT CESSNA AIRCRAFT A188B
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
TEXTOR AVIACAO AGRICOLA LTDA. - EPP SAE-XX AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0123
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave estava decolando de uma area de pouso para uso aeroagricola da
Fazenda Rabelo, no municipio de S&o Siméo, GO, por volta das 11h30min (UTC), a fim de
realizar um voo aplicacdo, com um piloto a bordo.

Logo apoés a saida do solo, o avido perdeu a sustentacdo e colidiu contra uma area
de plantagéo.

A aeronave teve danos substanciais. O tripulante saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Comercial - Avidao (PCM) e
estava com as habilitac6es de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido
(PAGA) validas. Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacao do voo. O
seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

De acordo com os dados apurados na Caderneta Individual de Voo (CIV) digital,
constantes no Sistema Integrado de Informacdes da Aviacdo (SACI) da Agéncia Nacional
de Aviacao Civil (ANAC), na data do acidente, o PIC possuia registrado um total aproximado
de 1.470 horas.

A aeronave, modelo A188B, era monoplace, monomotor, monoplano, asa baixa, de
fuselagem de tubos de aco soldados e revestida de painéis de aluminio. A asa era metalica.
A empenagem, de tipo convencional, era metélica e o trem de pouso, de tipo convencional,
era fixo. Ela possuia a matricula PR-THT, numero de série 18802797T e foi fabricada pela
Cessna Aircraft no ano de 1976.

O PR-THT realizou, na empresa Aerotex Aviacdo Agricola Ltda. - Epp (COM: 1908-
61/ANAC), a renovacéo do Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA), no dia
24SET2021; e a inspegao de “50 horas”, no dia 11DEZ2021, tendo voado 44 horas e 24
minutos apos a ultima inspecéo.

A aeronave estava com o Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido e operava dentro dos limites de peso e balanceamento. As escrituracfes das
cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

A Fazenda Rabelo ndo possuia estacdo meteorologica. Para os calculos, foi
considerado vento calmo e tomado por base as temperaturas registradas na cidade de Sao
Simao, distante 18 km do local da ocorréncia, pelo Instituto Nacional de Meteorologia
(INMET). Estima-se que a temperatura no momento da ocorréncia estava proxima a 27°C,
ou seja, dentro de uma faixa normal de operacéo Tabela 1.

DATA HORA (UTC) TEMP °C
03/02/2022 13:00 26,9
03/02/2022 14:00 27,9

Tabela 1 - Temperatura na cidade de S&o Siméo, GO.
Fonte: https://mapas.inmet.gov.br/

De acordo com os levantamentos realizados, as condigcbes meteorolégicas eram
propicias a realizacdo do voo.

A area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Rabelo estava situada a 1.385 ft
de altitude e possuia um comprimento de, aproximadamente, 940 m, ndo pavimentada e
de terra (Figura 1).
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Medir distancia

Disténcia total: 943,42 m (3.095,20 pés)

Figura 1 - Area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Rabelo.

O peso estimado do PR-THT, no momento da decolagem, era de 1.775,5 kg (3.914,3
Ibs). Considerando o grafico de performance de decolagem constante no Manual de
Operacao da aeronave, a distancia de decolagem, ao nivel do mar e nas condicdes normais
de temperatura e pressao, seria de 580 m (1.910 ft) (Figura 2).
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Figura 2 - Distancia de decolagem com equipamento de dispersao.
Fonte: Manual A188B.

Realizando as corre¢des, em fungdo do tipo de pavimento (terra), da altitude do campo
(1.385 ft) e da temperatura estimada no momento da ocorréncia (27°C), a distancia carece
de um acréscimo, respectivamente, de 6% + 10% + 16%, o que corresponde a uma
distancia de decolagem requerida de 784 m (2.572 ft).

Ou seja, o comprimento da area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Rabelo
era suficiente para a operacdo da aeronave.

O motor Continental, modelo 10-520-D, S/N 901284-H, que equipava a aeronave, foi
submetido a uma verificacao pelos integrantes da Comissao de Investigacao.
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Das analises realizadas, observou-se que o sistema de combustivel da aeronave,
apresentava condicbes normais de funcionamento, os seus bicos injetores estavam
desobstruidos, o diafragma estava com movimentos livres e ndo havia impurezas no filtro
do distribuidor de combustivel.

No que se refere ao sistema de ignigcdo do motor, embora os componentes do sistema
apresentassem funcionamento normal, por meio de testes em bancada foi identificado um
atraso de igni¢édo durante a verificagdo do avan¢o dos magnetos, 0 que causa uma queima
atrasada da mistura ar-combustivel, ocasionando uma perda de eficiéncia do motor.

Durante a remocao dos cilindros, foi verificado um acumulo de carbonizacdo na sede
das valvulas, especialmente nas de escapamento. Esse acumulo promove uma perda de
compressdo nos cilindros pela situacdo das valvulas, mesmo que fechadas, nao ficarem
perfeitamente assentadas em suas sedes. A perda de compressao do cilindro, causada
pelo escapamento dos gases pelas valvulas, contribui para uma perda de eficiéncia
energética do motor.

Dessa forma, embora a analise do motor nao tenha apresentado indicios de uma falha
abrupta no momento anterior a ocorréncia, resta a hipétese de que o motor estava
entregando uma poténcia aquém da prevista pelo fabricante exigida para a decolagem
naguelas condicdes.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacoes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) as condi¢cdes meteorolodgicas eram propicias a realizacéo do voo;

h) foi identificado um atraso de ignicdo durante a verificagdo do avanco dos
magnetos;

i) foiverificado um de acumulo de carbonizacdo na sede das valvulas, especialmente
nas de escapamento;

]) aaeronave teve danos substanciais; e
k) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Manutencao da aeronave - indeterminado.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

N&ao ha.
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5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em 29 de dezembro de 2023.
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