COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigagdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e¢ Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviacdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
04FEV2015 - 19:50 (UTC) SERIPA 111 A-016/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[CTOL] COLISAO COM OBSTACULO
ACIDENTE DURANTE A DECOLAGEM E POUSO .
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA BOA ESPERANCA PRESIDENTE OLEGARIO MG 18°11'15"S 046°26'21"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-RRR AIR TRACTOR AT-502B
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
RONDON AVIACAO AGRICOLA LTDA.-EPP SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0321
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de uma &rea de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Boa
Esperanca, municipio de Presidente Olegario, MG, por volta das 19h50min (UTC), a fim de
realizar a aplicacdo de defensivo agricola, com um piloto a bordo.

ApOs a saida do solo, o piloto observou que a aeronave ndo ganhava altura.

O tripulante decidiu alijar o defensivo agricola e, durante o alijamento, a ponta da asa
direita tocou a copa da plantacdo de milho.

Houve a perda de controle da aeronave, e esta colidiu contra o solo.

Figura 1 - Aeronave apos a ocorréncia.

A aeronave teve danos substanciais e o tripulante saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto de Linha Aérea - Avido (PLA) e estava com as
habilitagbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido (PAGA)
validas.

Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo. O seu
Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e operava
dentro dos limites de peso e balanceamento.

As condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo.
A &rea de pouso para uso aeroagricola possuia um comprimento de 900 m.

A aeronave realizava a decolagem para aplicagdo de defensivo agricola em uma
plantacéo de milho da Fazenda Boa Esperanca.

ApOs a saida do solo, o piloto alijou o defensivo agricola ao julgar que a aeronave nao
ganhava altura. Durante o alijamento, a ponta da asa direita tocou a copa da plantagcéo de
milho.

A Comissao de Investigacédo procedeu o levantamento dos dados para o céalculo do
peso da aeronave no momento da decolagem. Os dados obtidos podem ser verificados na
Figura 2.
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Peso da aeronave vazia (conforme ficha de Peso e Balanceamento) 2.040kg
Peso do combustivel - 450 litros JET A1 - densidade de 0,79 355kg
Peso da carga do hopper - 1.400 litros - densidade aprox. 0,81 1.134kg
Peso do tripulante 85kg
Peso total 3.614kg

Figura 2 - Calculo do peso da aeronave.

Adicionalmente, foram levantados os dados do historico de variacdo de temperatura
na localidade de Presidente Olegario, MG, conforme demonstrado na Figura 3.
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Figura 3 - Grafico da variacdo de temperatura em Presidente Olegario, MG. Fonte:

INMET.

Para fins de calculos, considerou-se a altitude do campo de 3.280 ft, a temperatura de
22°C, que representava a média das temperaturas registradas no més de fevereiro, e flapes
em 10°, o peso da aeronave de 3.620 kg, pista seca e de superficie dura.

Assim, obteve-se a distancia de decolagem requerida, conforme o grafico da Figura
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Figura 4 - Gréfico de distancia de decolagem.
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De acordo com o previsto no manual de voo do fabricante, eram requeridos cerca de
1.100 metros de pista para a decolagem da aeronave nas condi¢des estimadas, ou seja,
200 m além do comprimento da &rea de pouso para uso aeroagricola.

Assim, constatou-se que houve uma avaliacao inadequada do desempenho esperado
da aeronave e uma deficiente avaliagcdo dos riscos decorrentes da operagéo da aeronave
fora dos parametros requeridos para aquela area de pouso para uso aeroagricola.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realiza¢do do voo;

h) a area de pouso para uso aeroagricola possuia, aproximadamente, 900 metros de
comprimento;

i) de acordo com os graficos do manual da aeronave, seriam necessarios, cerca de,
1.100 metros para a realizacao da decolagem nas condi¢cdes existentes;

j) durante a decolagem, a aeronave chocou-se contra a plantacao;
k) a aeronave teve danos substanciais; e
I) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atitude - contribuiu; e
- Planejamento de voo - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

Nao ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 16 de novembro de 2021.
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