COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado 8 ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
25JAN2016 - 14:23 (UTC) SERIPA IV 1G-023/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-NP] FALHA OU MAU
INCIDENTE GRAVE FUNCIONAMENTO DE COM TREM DE POUSO
SISTEMA/COMPONENTE
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO DE CAMPO . M A
GRANDE (SBCG) CAMPO GRANDE MS 20°28'07”S | 054°40'13"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-HHA BEECH AIRCRAFT 58
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 3 3 - - - - X | Leve
Total 4 4 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerdédromo Planalto Central (SIQE), Brasilia, DF, com destino
ao Aerodromo Internacional de Campo Grande (SBCG), MS, por volta de 11h15min (UTC),
a fim de realizar transporte aéreo privado, com um piloto e trés passageiros a bordo.

Durante a corrida ap0s o pouso, ocorreu o recolhimento dos trens de pouso.
A aeronave teve danos leves. Todos 0s ocupantes sairam ilesos.

Figura 1 - Posicdo da aeronave na pista, apos atendimento de emergéncia.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Comercial - Avido (PCM) e
estava com as habilitagdes de Avidao Multimotor Terrestre (MLTE) e Voo por Instrumentos -
Aviao (IFRA) validas. Ele estava qualificado e possuia experiéncia para a realizacdo do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido, operava
dentro dos limites de peso e balanceamento e as escrituracées das cadernetas de célula,
motores e hélices estavam atualizadas

As condicdes meteoroldgicas eram propicias a realizacéo do voo.

Durante a acéo inicial de investigacao foi constatado que a aeronave havia realizado
o procedimento IFR para cabeceira 06 de SBCG e feito o toque na pista proximo a marca
de 1.000 ft.

ApGs ter percorrido 420 metros, o trem de pouso recolheu e a aeronave percorreu,
ainda, 180 metros antes da parada total, na lateral direita da pista.

N&o foram encontradas evidéncias de mau funcionamento nos componentes do trem
de pouso, sobretudo nas travas da posi¢éo estendida.

Segundo informacdes prestadas pelo piloto, o recolhimento do trem de pouso
aconteceu de forma equivocada, por sua propria agao, na intengcédo de recolher os “flaps”
da aeronave.

O tripulante também informou que aquela operagédo era o primeiro voo como piloto
recém-contratado pelo operador.
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Na investigacdo SIPAER foi observado que a aeronave possuia um sistema de trem
de pouso composto por duas pernas principais e uma auxiliar, localizada sob o nariz, e que
toda operacgdo (extensédo e o recolhimento) era realizada normalmente por um conjunto
atuador operado eletricamente.

A operagdo manual do trem era somente para extenséo deste. Nesse sistema, havia
um interruptor de seguranca (safety switch), localizado no amortecedor do trem de pouso
principal, que impedia a movimentagcdo quando a aeronave estava no solo e com este
estando comprimido.

Porém, uma nota de cuidado (caution) registrada no manual de voo (Figura 2)
informava ao operador para “nunca confiar’ no interruptor de seguranca, e “sempre” ter a
certeza de que o comando do trem de pouso estivesse na posicdo embaixo, durante as
operacdes em solo.

CAUTION

Never rely on the safety switch to keep the gear
down during taxi or on take-off, landing roll, or
in @ static position. Always make certain that
the landing gear switch is in the down position
during these operations.

Figura 2 - Nota de cuidado sobre o correto uso do interruptor de seguranca.

Com relagéo aos procedimentos do piloto, previstos no cheque apos o pouso (After
Landing) da aeronave, o checklist previa 0 manuseio de luzes externas, recolhimentos dos
flaps, ajuste dos compensadores, manuseio da refrigeracdo do motor e bombas de
combustivel.

A Figura 3 ilustra varios itens dos procedimentos pos-pouso que eram comandados
no console central da aeronave ou no sub painel do piloto, pr6ximo ao console central. O
comando do trem de pouso também se encontrava no console central. Ressalta-se aqui
gue, nesta aeronave, o comando do trem de pouso encontrava-se do lado direito do console
central e dos flaps do lado esquerdo.

Trem de pouso -
item ndo previsto
no procedimento
apos o pouso

Itens previstos no || &
procedimento apés { O
0 pouso

Figura 3 - llustragcéo da localizacdo dos comandos dos itens previstos no procedimento
apo6s o pouso e a localizagdo do comando do trem de pouso.

Pesquisas realizadas nos registros de horas do piloto, especialmente nos tipos de
aeronaves voadas em 2015, revelaram que, no més anterior da ocorréncia, o tripulante
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realizou diversas operacdes, na posicdo de Segundo em Comando (SIC), em uma
aeronave do mesmo modelo, porém em uma versdo mais moderna e com uma
configuracédo invertida nos comandos do trem de pouso e flaps (Figura 4), com o comando
do trem na lateral esquerda e flaps na direita.

A_’_

COMANDO ] COMANDO DOS
TREM DE POUSO

Figura 4 - Painel de instrumentos da aeronave na versdo mais moderna.

Ao somar experiéncia na operacdo de um determinado modelo de aeronave, as
reacdes cognitivas e psicomotoras em voo tendem a ser automaticas para aquela
configuracdo, quase reflexas.

Uma vez automatizadas, essas respostas tornam-se um modelo a ser seguido, e
qualquer alteragdo nesse padrdo operacional tende a ser orientado, inicialmente, pelos
padroes de respostas habituais, como um efeito de experiéncias de aprendizagem e
condicionamentos anteriores, ainda que estas difram dos novos perfis operacionais
exigidos.

A correcdo das respostas condicionadas para o modelo antigo de aeronave é
conseguida por meio da repeticdo. Apesar de estar qualificado para a classe de aeronave,
as diferencas encontradas na disposicdo dos comandos requeriam uma atengéo especial
por parte do piloto.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacdes de Avido Multimotor Terrestre (MLTE) e Voo
por Instrumentos - Avido (IFRA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motores e hélices estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacéo do voo;
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h) o manual da aeronave previa que a alavanca de comando do trem de pouso jamais
deveria ser comandada para a posi¢ao “em cima”, com a aeronave no solo, mesmo
havendo um switch de seguranca;

i) o piloto informou que, depois do pouso, acionou o comando do trem de pouso de
forma equivocada, imaginando que estaria recolhendo os flaps;

]) aaeronave percorreu aproximadamente 600 metros ap0s 0 pouso e teve todas as
pernas do trem de pouso recolhidas;

k) a aeronave teve danos leves; e
[) todos os ocupantes sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencao - contribuiu; e
- Atuacao nos comandos - contribuiu.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.
5.AC6ESCORREHVASOUPREVHWHVASADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 11 de margo de 2022.
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