COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
10SET2022 - 13:00(UTC) SERIPA IV A-104/CENIPA/2022
CLASSIFICACAO TIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE EM VOO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO MUNICIPAL JOSE .
LENCOIS PAULISTA P 22°34’42” 48°46'28” W
BOSO (SDLP) COIS PAULIS S 3 S | 048°46'28
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-GCO ROBINSON HELICOPTER R44-11
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0123
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aer6dromo Municipal José Boso (SDLP), Lencois Paulista,
SP, para voo de natureza desconhecida, com um condutor a bordo.

Na tentativa de realizar o pouso apos um taxiamento aéreo, houve a perda de controle
da aeronave, que colidiu contra o solo.

Figura 1 - Vista do PR-GCO no local do acidente.

A aeronave teve danos substanciais e o condutor sofreu lesdes leves.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Conforme imagens de cameras de seguranca do aerédromo fornecidas a Comissao
de Investigagdo, foi possivel observar que a aeronave realizou um taxiamento aéreo e,
durante o pouso, houve a perda de controle e a colisdo contra o solo.

O voo era conduzido por um individuo que, apesar de possuir um Coédigo ANAC
(CANAC) ativo, ndo portava um Certificado Médico Aerondutico (CMA) valido, nem licenca
e habilitacdo de piloto de helicéptero.

Sobre isso, a secdo 61.3 Condicdes relativas a utilizacdo de licencas, certificados,
habilitacbes e autorizagbes da Subparte A - “Disposicbes Gerais” do Regulamento
Brasileiros da Aviacdo Civil (RBAC) n° 61 - “Licencas, Habilitagbes e Certificados para
Pilotos”, Emenda n°® 13, de 19MAR2020, em vigor na data do acidente, estabelecia que:

(a) s6 pode atuar como piloto em comando ou segundo em comando a bordo de
aeronaves civis registradas no Brasil quem seja titular e esteja portando uma
licenca/certificado de piloto com suas habilitagdes validas, expedidas em
conformidade com este Regulamento, e apropriadas a aeronave operada, a
operacdo realizada e a fungédo que desempenha a bordo.

Por sua vez, a se¢édo 91.102 Regras Gerais da Subparte B - “Regras de Voo”, do
RBAC n° 91 - “Requisitos Gerais de Operagao para Aeronaves Civis”, Emenda n° 03, de
07JUN2021, em vigor na data da ocorréncia assinalava que:

[...]
(c) Somente pode dar partida nos motores ou taxiar uma aeronave:

(1) um piloto habilitado na aeronave;
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A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) suspenso e
Certificado de Verificagcdo de Aeronavegabilidade (CVA) vencido desde 24JUN2022, nédo
estando, portanto, aeronavegavel.

Nado foram apresentadas a Comissdo de Investigacdo quaisquer documentos
requeridos para operar uma aeronave civil brasileira, de acordo com o previsto na secao
91.203 “Aeronave civil - documentos requeridos” da Subparte C - “Requisitos de
Equipamentos, Instrumentos e Certificados”, do RBAC n°® 91, Emenda n° 03:

91.203 Aeronave civil - documentos requeridos

(a) Exceto se de outra forma autorizado por regulamento de operagéo especifico,
somente € permitido operar uma aeronave civil brasileira se ela tiver a bordo os
seguintes documentos:

(1) certificado de matricula e certificado de aeronavegabilidade, validos, emitidos
pela ANAC em nome do operador, exceto para 0S casos previstos nos paragrafos
(b), (c) e (e) desta secéo;

(2) os requeridos segundo o paragrafo 91.9(b) deste regulamento e a lista
condensada de verificag6es (checklist) da aeronave;

(3) publicagcdes aeronauticas apropriadas impressas ou de outra forma
expressamente autorizada pela ANAC, vélidas e atualizadas, contendo
informac¢des adequadas concernentes a auxilios de navegacéo, procedimentos de
aproximacao e saida, e demais informacgfes aeronauticas referentes a rota a ser
voada e aos aerodromos a serem utilizados;

(4) diario de bordo devidamente preenchido. No caso de aeronaves engajadas em
atividades de recreio ou desporto, o diario de bordo ndo precisa estar a bordo
quando for invidavel o seu transporte devido as caracteristicas construtivas da
aeronave. No entanto, ele deve ser atualizado tdo logo quanto praticavel;

(5) apdlice de sequro ou certificado de sequro valido;

(6) licenca de estacdo da aeronave valida ou outro documento aceitavel gue a
substitua; (Redacado dada pela Resolucdo n® 606, de 11.02.2021)

(7) certificado de verificacao de aeronavegabilidade (CVA) ou laudo de vistoria de
aeronave, conforme previsto nos paragrafos 91.327(b)(2) e 91.403(f) deste

Regulamento;
(8) documentos e manuais requeridos conforme o tipo de operacao aplicavel;

(9) as autorizacOes de operacdes especiais ou especificas, se aplicavel;

(10) lista de passageiros, se aplicavel, exceto para aeronave experimental, leve
esportiva ou planador, que deve ser mantida pelo operador por no minimo 1 ano
apos o0 voo;

(11) manifesto de carga, com informacdes sobre o peso e o balanceamento da
aeronave, devidamente preenchido, sempre que houver transporte de
passageiro(s) e/ou carga; e

(12) ficha de peso e balanceamento, com a respectiva planta-baixa da
configuracdo aprovada para voo, referente a ultima pesagem requerida para a
aeronave pela secdo 91.423 deste regulamento ou por regulamento especifico.
(grifo nosso)

Em 22JUN2022, de acordo com a Certidao de Inteiro Teor emitida pela ANAC, foi
inscrita a transferéncia da propriedade da aeronave Robinson Helicopter, modelo R44 Il, n®
de série 13007, marcas PR-GCO, para o entéo proprietario e operador do helicéptero em
fungéo da alienagéo judicial da aeronave ocorrida no ambito de um processo judicial.

Segundo relato do operador, a aeronave foi adquirida em leildo, sem nenhuma
documentacdo associada. Disse, ainda, que pretendia realizar a regularizacdo da
aeronave, 0 que nao havia sido providenciado até a data da ocorréncia.
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Isso posto, a operagdo em desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em vigor
pode implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo
Estado Brasileiro.

Ao se deixar de observar os niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros da Aviacao
Civil (RBAC), podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas
ou mitigadas por meio do cumprimento da prépria regulamentacéo.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) a aeronave era conduzida por individuo que ndo portava licengca nem habilitacdo
de piloto validas;

b) o condutor ndo possuia Certificado Médico Aeronautico (CMA);
c) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) suspenso;

d) a aeronave estava com o Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA)
vencido;

e) nado foram apresentados quaisquer documentos requeridos para operar uma
aeronave civil brasileira, de acordo com o previsto no RBAC n° 91, Emenda n° 03;

f) durante o pouso, apos o taxiamento aéreo, houve a perda de controle da aeronave
e colisédo com o solo;

g) a aeronave teve danos substanciais; e
h) o condutor sofreu lesdes leves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Outros - falta de aderéncia a regulamentos.
4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Nao ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 22 de setembro de 2023.
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