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ADVERTENCIA

Em consonancia com a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao
Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos - SIPAER - planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracdo deste Relatorio Final, lastreada na Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, foi conduzida com base em fatores contribuintes e hipdteses levantadas, sendo um
documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em relacdo as circunstancias que
contribuiram ou que podem ter contribuido para desencadear esta ocorréncia.

Néo é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicao dos fatores contribuintes, incluindo
as variaveis que condicionam o desempenho humano, sejam elas individuais, psicossociais ou
organizacionais, e que possam ter interagido, propiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo Unico deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de providéncias
de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia e ao seu acatamento sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou correspondente ao nivel mais alto na
hierarquia da organizacao para a qual sdo dirigidos.

Este Relatorio Final foi disponibilizado @ ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-
cientificas desta investigacdo sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a
identificacdo de perigos e avaliacdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a
Seguranca Operacional da Aviacéo Civil (PSO-BR).

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade no ambito administrativo, civil ou criminal; estando em conformidade com o
Appendix 2 do Anexo 13 “Protection of Accident and Incident Investigation Records” da Convengdo
de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro por meio do Decreto n °
21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informacdes relativas & ocorréncia de um acidente aeronautico, tendo em vista que
toda colaboracéo decorre da voluntariedade e é baseada no principio da confianca. Por essa razéo,
a utilizacdo deste Relatorio para fins punitivos, em relacao aos seus colaboradores, além de macular
0 principio da "ndo autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio"”, albergado pela
Constituicdo Federal, pode desencadear o esvaziamento das contribui¢cdes voluntarias, fonte de
informacdo imprescindivel para o SIPAER.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer outro propdsito, que ndo o de prevengdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretacGes e a conclusdes erréneas.
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SINOPSE
O presente Relatorio Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-EGD, modelo
R44 11, ocorrido em 19JUL2022, classificado como “[UNK] ] Indeterminado”.

Observadores no solo presenciaram a aeronave em descida. Na sequéncia, houve
uma colisdo contra o solo e o helicoptero foi consumido pelo fogo.

A aeronave ficou destruida.
O piloto sofreu lesdes fatais.

Houve a designacédo de Representante Acreditado do National Transportation Safety
Board (NTSB) - Estados Unidos da América, Estado de projeto e fabricacdo da aeronave.

3dell




| Aosa/cenpa/2022 | | PREGD  190UL2022 |

INDICE

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS.........cccoerereereerereeressesasssssessnns 5
1. INFORMAGOES FACTUAIS. ......cceceeeeeeeeeeeeeseeessaessssesssasassassesssessssssssessssssssesssssenes 6
1.1 HISTOMCO 0O VOO. ..o 6
1.2.LESOES QS PESSOAS. ..eeverrrruuneeaeeeeeererunniataaaeeeeeaetataa e aaaeeeetartanaaaaeeererrrnnaaaaaeeeennnn 6
1.3.D@N0S @ GEIONAVE. ....ccceeeeeeeee et e e e e e e 6
I @ 10 (0 1S3 = 01 J RPN 6
1.5.Informagdes acerca do pessoal enVOIVIAO. ... 7

1.5.1.Experiéncia de VOO dOsS tripulantes. ... 7

T2 o] 1 4 = Tox= T TS 7

1.5.3.Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitacdes. ........................ 7

1.5.4.Qualificacao e experiéncia No tiPo € VOO. ...........uuuiiiiieeeiiiiiiiiee e 7

1.5.5.Validade da inSpPecao de SAUAE. ..........uiiiieeeiiiiiiiiie e 7
1.6.Informagies acerca da 8IONAVE. ..........ccoeeeeii e 7
1.7.InformagBes MetEOrOlOQICAS. ........ccuuuuriiiiieeeeiiiiiitte it e e e e et e e e e e e e s e s eeeeeaeeeeaanes 8
1.8. AUXIlIOS & NAVEGAGED. .....vveeiiiieeiiiiiiiitieieeea e e e e et be e e e e e e e e s e abbbeeeeeeaaeeesaannnnbbeeeeeaaeeeaannns 8
1.9, COMUNICAGOES. ...t 8
1.10. Informagfes acerca dO 8erOUIOMO. ........ccueiiiiiiuiiiiiiiee e e e e ettt e e e e e e e s eeeaaeeeeaanes 8
1.11.GravadoreS € VOO. ........cooieeeieeeee e 8
1.12.Informacdes acerca do impacto € dOS deStrOCOS. ........ccvvveivriiiiiiieeeeeeeeiieee e e e e e eeeaens 8
1.13. Informacdes médicas, ergondmicas e pSiColOgICas. .........ccuvviiiiiieeiiiiiiiiiiiiei e eeeeeeeeais 8

I T IS o= Tod (0 XS 1 =T o 1 8

1.13.2.INfOrmMagOES ErgONOMUCEAS. .....cceeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e 8

1.13.3.ASPECLOS PSICOIOQICOS. ....ceiiiiiiiiieeiiee ettt e e e e e e s ee e e e e e e e e anns 8
1.14. InformagBes acerca de fOgO. ......oouiiiieieeeeeee e 8
1.15. Informagdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave. ..................... 8
1.16. EXameS, tEStES € PESUUISAS. .....cevvvrrreiiiieeeeeeeeeieiiea e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeesaaa e e eaeeeeeannnn 9
1.17.Informacdes organizacionais € de gerenciamento. ..............uuviiiieeeeeeeeeeiiiiiiie e eeeeeeeeanns 9
1.18.INfOrmacBes OPErACIONAIS. ..........cvvuuuuiiieieeeeeeee e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e et e e eaeeeeeannnes 9
1.19.InfOrmacBes AICIONAIS. .........cceiiiiiiiiici e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeananns 9
1.20. Utilizagdo ou efetivac@o de outras técnicas de investigacao. .............cccvvveveeeeeeennnnne 10
2. ANALISE. .......ocuieceeececreseeesesasasasseasasssas s ssasasssas s sessas e e s e e st e sa st esssetesnseseasssensanes 10
3. CONCLUSOES.........oocceceeeeceeceeseesessassaesaesseessessssassssessassaessessasnsesasensesseesessnesssanennen 10
G TNt O - (01T U PP 10
3.2. FatOreS CONLIDUINTES. ....uuuuiiiiiiiiiiiieiiieeieeiit bbb e ssnnnnnsnnnnnnnne 11
4. RECOMENDAGOES DE SEGURANGA .........ococeeeeeeeereeeeaesessassassessassasssssessessessenes 11
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS. ........coeeeeeeeereeeseeneeseeseesnenes 11

4dell




H

A-084/CENIPA/2022 | | PREGD  19)UL2022

ANAC
CA
CIv
CENIPA
Clv
CMA
CVA
HMNT
IML
NM
NTSB
PIC
PCH
RAB
RBAC
RBHA
SACI
SAE

SERIPAV

SIPAER
TPX

utcC

|

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Caderneta Individual de Voo
Centro de Investigacdo e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
Caderneta Individual de Voo
Certificado Médico Aeronautico
Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade
Helicoptero Monomotor a Turbina
Instituto Médico Legal
Nautical Miles - milhas nauticas
National Transportation Safety Board
Pilot in Command - piloto em comando
Licenca de Piloto Comercial — Helicoptero
Registro Aeronautico Brasileiro
Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil
Regulamentos Brasileiros de Homologacédo Aeronautica
Sistema Integrado de Informagdes da Aviagao Civil

Categoria de Registro de Aeronave Privada Servico Aéreo
Especializado Publico

Quinto Servico Regional de Investigacao e Prevencédo de Acidentes
Aeronauticos

Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos

Categoria de Registro de Aeronave Privada Servi¢cos de Transporte
Aéreo Publico Nao Regular - Taxi-Aéreo
Universal Time Coordinated - tempo universal coordenado
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1. INFORMACOES FACTUAIS.

" PR-EGD

19uL2022 |

Modelo: R44 |1 Operador:
Aeronave Matricula: PR-EGD Particular
Fabricante: Robinson Helicopter
Data/hora: 19JUL2022 - 17:00 (UTC) Tipo(s):
. Local: Fazenda Sao Paulo [UNK] indeterminado
Ocorréncia o~ S _
Lat. 22°57’33’"S  Long. 052°57°55"W Subtipo(s):
Municipio - UF: Loanda — PR NIL

1.1. Hist6rico do voo.

Por volta das 17h00min (UTC), observadores no solo presenciaram a aeronave em
descida. Na sequéncia, houve uma colisdo contra o solo e o helicoptero foi consumido pelo

fogo.

A aeronave ficou destruida.

O piloto sofreu lesdes fatais.

1.2. LesBes as pessoas.

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 1 - -
Graves - - -
Leves - - -
llesos - - -

1.3. Danos a aeronave.

A aeronave ficou destruida.
1.4. Outros danos.

N&o houve.
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1.5. Informagdes acerca do pessoal envolvido.
1.5.1. Experiéncia de voo dos tripulantes.

Horas Voadas
Discriminacéo PIC
Totais 132:48
Totais, nos ultimos 30 dias Desconhecido
Totais, nas ultimas 24 horas Desconhecido
Neste tipo de aeronave Desconhecido
Neste tipo, nos ultimos 30 dias Desconhecido
Neste tipo, nas Ultimas 24 horas Desconhecido

Obs.: Os dados referentes as horas de voo foram obtidos por meio da Caderneta
Individual de Voo (CIV) Digital do piloto no Sistema Integrado de Informacdes da Aviacao
Civil (SACI) da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC).

1.5.2. Formacao.
Desconhecido.
1.5.3. Categorias das licencas e validade dos certificados e habilitacdes.

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenca de Piloto Comercial - Helicéptero (PCH)
e estava com a habilitacdo de Helic6ptero Monomotor a Turbina (HMNT) valida.

1.5.4. Qualificacao e experiéncia no tipo de voo.

Os dados apurados na CIV Digital, constantes no sistema SACI da ANAC na data do
acidente, registravam que ele detinha um total de 132 horas e 48 minutos de voo, sendo
gue o ultimo voo registrado no sistema datava de 11ABR2021.

1.5.5. Validade da inspecdo de saude.
O PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido.
1.6. Informagdes acerca da aeronave.

A aeronave, de numero de série 11.944, foi fabricada pela Robinson Helicopter, em
2007, e estava inscrita na Categoria de Registro Mdltipla Categoria - Privada Servico de
Transporte Aéreo Publico Ndo Regular - Taxi-Aéreo e Servico Aéreo Especializado
(TPX/SAE), porém havia sido vendida para uma pessoa fisica e estava em processo de
transferéncia e mudanca de Categoria de Registro junto ao Registro Aeronautico Brasileiro
(RAB).

A Comisséo de Investigacado nao teve acesso as cadernetas de célula e do motor.
O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava vencido desde 24AG02020.

Sobre isso, a secdo 91.7 - “Aeronavegabilidade de Aeronave Civil” do RBAC n° 91
estabelecia que:
[.]

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil se ela estiver em condi¢des
aeronavegaveis.

[.]
Da mesma forma, a secéo 91.403 - “Disposi¢cOes Gerais” registrava que:

(a) O operador ou, na falta deste, o proprietario de uma aeronave € o responsavel
pela conservacdo dessa aeronave em condi¢cdes aeronavegaveis, incluindo o
cumprimento do RBAC n° 39.

[..]
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(f) Somente é permitido operar uma aeronave segundo este Regulamento se o
operador tiver apresentado a ANAC um CVA na forma estabelecida pela
regulamentacéo vigente para a referida aeronave nos Ultimos 12 meses

[.]

1.7.Informacdes meteoroldgicas.

As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis ao voo visual.
1.8. Auxilios a navegacéao.

Nada a relatar.
1.9. Comunicacdes.

Nada a relatar.
1.10.Informagdes acerca do aerédromo.

A ocorréncia se deu fora de aerdédromo.
1.11.Gravadores de voo.

N&o requeridos e ndo instalados.
1.12.Informagfes acerca do impacto e dos destrocos.

O impacto ocorreu a cerca de 1 NM de alguns observadores no solo, os quais eram
funcionarios de uma fazenda e estavam realizando seus afazeres rotineiros.

De acordo com esses assistentes, a aeronave ja havia sobrevoado a regiao algumas
vezes em dias anteriores, sempre a baixa altura e, provavelmente, na mesma rota.

No dia do acidente, o helicoptero foi visto pelos espectadores sobrevoando a fazenda
a baixa altura e em uma atitude cabrada. Eles afirmaram que o aparelho parecia estar
perdendo altura enquanto se deslocava e que n&o visualizaram sinais de fogo ou explosao
durante o tempo que mantiveram contato visual com a aeronave, apenas escutaram um
forte barulho de queda e observaram fumaca escura no céu.

Durante a acdo inicial, ndo se verificou qualquer evidéncia de impacto anterior. A
distribuicdo dos destrogos foi do tipo concentrada.

1.13.InformagBes médicas, ergonémicas e psicoldgicas.
1.13.1. Aspectos médicos.
Nada a relatar.
1.13.2. Informagdes ergondémicas.
Nada a relatar.
1.13.3. Aspectos Psicoldgicos.
Nada a relatar.
1.14.Informagdes acerca de fogo.

Provavelmente, o fogo iniciou-se imediatamente apds o impacto. O material de
combustéo foi o combustivel da aeronave.

O grau de destruicdo e de carbonizagcdo da aeronave impediu a verificagdo de
componentes, equipamentos, instrumentos e combustivel do helicoptero.

1.15.Informagdes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave.
N&o houve sobrevivente.
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1.16. Exames, testes e pesquisas.
Nada a relatar.

1.17.Informagdes organizacionais e de gerenciamento.
Nada a relatar.

1.18.Informagdes operacionais.

N&o foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento especificados pelo fabricante, uma vez que a equipe de investigagcao nao
teve acesso aos manuais e documentos pertinentes a aeronave.

A equipe de investigacdo também néo teve acesso aos dados de voo, planejamento,
rota, natureza do voo, entre outros dados.

A Figura 2 apresenta o provavel sentido de deslocamento do PR-EGD até o local do
acidente.

>

Localizag3o aproximada
das testemunhas

Provivel deslocamento

da acronave até a queda

Figura 2 - Provavel sentido de deslocamento do PR-EGD.
1.19.Informacg0fes adicionais.

Em que pese na data do acidente o Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) fazer
constar o nome de uma empresa de aviagdo como proprietaria, a Certidao de Inteiro Teor
da aeronave registrava que, em 01JUN2022, a transferéncia de propriedade havia sido
consumada entre a empresa acima mencionada e o novo proprietario do PR-EGD (pessoa
fisica), conforme recibo de compra e venda de aeronave (SEI n® 7263968), datado de
31MAIO2022 e aperfeicoado em 01JUN2022. Nos termos do instrumento, a vendedora deu
plena, geral, irrestrita e irrevogavel quitacéo.

O aditivo ao instrumento particular de compra e venda de aeronave e outras avencas
registrava, na Clausula Primeira - Do Objeto que:

§ Primeiro: A referida aeronave prefixo PR-EGD, encontra-se com as seguintes
discrepéncias.

1. CVA Vencido desde 24/08/2020
2. Componentes vencidos e sem rastreabilidade
3. Sem as MR Blades.

A parte do COMPRADOR, se compromete a realizar a manutencao/troca dos itens
listados acima conforme comum acordo entre AMBAS AS PARTES.
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O atual proprietario ndo forneceu qualquer informagcédo ou documento da aeronave a
Comissédo de Investigacao, impossibilitando uma analise mais detalhada sobre as suas
condicdes técnicas.

1.20. Utilizac&o ou efetivacdo de outras técnicas de investigacao.
N&o houve.

2. ANALISE.

N&o foi possivel identificar a natureza do voo do helicoptero R44-Il, PR-EGD, assim
como as informacdes da rota, do planejamento e da finalidade do voo.

Observadores no solo afirmaram terem visto a aeronave sobrevoar a regiao em dias
anteriores. Informaram também que, no dia da ocorréncia, viram a aeronave sobrevoar a
fazenda a baixa altura, em uma atitude cabrada e, possivelmente, perdendo altura.

De acordo com alguns relatos, ndo havia fogo em voo e que, ap0s sobrevoar a
fazenda, ouviu-se um forte barulho e uma fumaca escura.

O PR-EGD néo tinha condi¢des de aeronavegabilidade, pois estava com o CA vencido
desde 24AG02020.

O grau de destruicdo e de carbonizacdo da aeronave inviabilizou a verificacdo de
componentes, equipamentos, instrumentos e combustivel do helicoptero.

A auséncia de informagdes sobre o voo, documentacdo e manutengéo da aeronave
comprometeu a identificacdo dos fatores que contribuiram, direta ou indiretamente, para a
ocorréncia.

A operacdo em desacordo com as regulamentacdes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deverédo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacéo.

3. CONCLUSOES.
3.1. Fatos.
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto possuia a licenca de Piloto Comercial - Helicéptero (PCH) e estava com a
habilitacdo de Helicéptero Monomotor a Turbina (HMNT) valida;

c) os dados apurados na CIV Digital, constantes no sistema SACI da ANAC, na data
do acidente, registravam que o piloto possuia um total de 132 horas e 48 minutos
de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) vencido desde
24AG02020;

e) ndo foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) a Comisséo de Investigagdo ndo teve acesso as cadernetas de célula e do motor;
g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizagdo do voo;
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h) o grau de destruicdo e de carbonizacdo da aeronave inviabilizou a verificagao de
componentes, equipamentos, instrumentos e combustivel do helicéptero;

i) nao foi possivel identificar a natureza do voo do R44-Il, PR-EGD, assim como as
informacdes da rota, do planejamento e da finalidade do voo;

J) o proprietario/operador registrado na Certiddo de Inteiro Teor do PR-EGD informou
ter vendido o helicéptero a uma outra pessoa em JUN2022, mas que nao sabia a
identidade do comprador;

k) a aeronave ficou destruida; e

[) o piloto sofreu lesdes fatais.
3.2. Fatores contribuintes.

- Indeterminados.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
N&o ha.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS.
Nada a relatar.

Em, 1 de novembro de 2023.

11de 11




