COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
04DEZ2022 - 15:47 (UTC) SERIPA VII A-137/CENIPA/2022
CLASSIFICACAO TIPO(S)
[ADRM] AERODROMO
ACIDENTE ~
[RE] EXCURSAO DE PISTA
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
AERGQROMO [EELOREZ MANAUS AM 03°04’22”S | 060°01’16”W
(SWFN)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-CMC PIPER AIRCRAFT PA-32R-301T
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES R
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 2 2 - - - - Leve
Total 3 3 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0224
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Flores (SWFN), Manaus, AM, por volta das
14h00min (UTC), com a finalidade de realizar um voo local privado, com um piloto e dois
passageiros a bordo.

Apos o voo, houve o retorno para pouso em SWFN sendo que, apés o toque no
sentido da cabeceira 11, o pneu esquerdo estourou e a aeronave saiu da pista pela sua
lateral esquerda.

Em seguida, a perna do trem de pouso principal esquerdo colidiu contra a margem de
uma taxiway e foi danificado.

T Fid
= MANAUS/Flores, AM SWFN 0304225/060 01 16W
PUB UTC-4 AEROCLUBE 62m (203&)

Figura 1 - Croqui da ocorréncia.
Fonte: adaptado Google Earth.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto e os dois passageiros sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenga de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava
com a habilitagdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida.

O seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Verificagdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido e operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

As cadernetas de célula, de motor e de hélice ndo estavam atualizadas.
As condi¢des meteorologicas estavam acima das minimas para a realizacao do voo.

A ocorréncia ndo foi comunicada ao Sétimo Servico Regional de Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (SERIPA VII) pelo operador. O SERIPA VIl ficou
sabendo desta ocorréncia por meio de informacdes prestadas por terceiros.

O PIC reportou que, apos ter percebido uma rajada de vento de cauda na aproximacao
final, decidiu prosseguir e realizar um pouso longo.

A pista de pouso encontrava-se com degradacgdo asfaltica, corrigida com algumas
emendas sobre os buracos (Figura 2).
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Figura 2 - Remendos da pista (setas amarelas), marcas do pneu da aeronave (setas
vermelhas) e local de parada da aeronave (circulo vermelho).

O pneu esquerdo apresentou marcas de desgaste seguido de travamento. E possivel
observar que os desgastes apresentados no pneu da aeronave condiziam com marcas de
travamento durante a frenagem (Figura 3).

Figura 3 - Pneu esquerdo estourado.
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Essa caracteristica de desgaste ocorre quando o pneu interrompe a sua rotacao e a
aeronave se mantém em movimento. A pista desgasta a borracha e as demais camadas do
pneu & medida que ele é arrastado sobre a superficie.

O pouso longo pode ter levado o PIC a utilizar inadequadamente os freios, o0 que pode
ter contribuido para o travamento da roda esquerda.

A condicao do asfalto da pista pode ter contribuido para um dano excessivo no pneu
durante o travamento da roda, acelerando o seu desgaste. Essa condi¢c&o do pneu propiciou
a sua ruptura, o que levou a perda de controle da aeronave e ocasionou a excursao de pista
(Figura 4).

Figura 4 - Posicéo final da aeronave apés a ocorréncia.
Em continuidade, o choque com o desnivel do pavimento na margem da taxiway levou
ao agravamento nos danos aos pneus.

O fato de a ocorréncia néo ter sido reportada e a remocao da aeronave ter ocorrido
sem a autorizacdo da Autoridade de Investigacdo SIPAER, por parte do operador,
prejudicaram as investigagdes realizadas pela Comisséo de Investigacgéo.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o PIC estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) em vigor;

b) o PIC estava com a habilitagdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) em vigor;

c) o PIC estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Verificacdo de Aeronavegabilidade (CVA)
valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam atualizadas;

g) as condi¢cbes meteorologicas estavam acima das minimas para a realizagdo do voo;
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h) houve o estouro do pneu ocasionado pelo seu travamento durante a frenagem do
aviao apos o pouso em SWFN;

i) a aeronave teve uma excursao pela lateral esquerda da pista;

]) apistade pouso apresentava degradacao asfaltica, corrigida com algumas emendas
sobre os buracos;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
I) o PIC e os passageiros sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos - indeterminado;

- Atitude - indeterminado;

- Infraestrutura aeroportuéria - indeterminado; e
- Processo decisorio - indeterminado.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
Nao ha.

5. ACﬁES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS
Nada a relatar.

Em 17 de janeiro de 2025.
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